ni la transmision bajo cualquier forma o a trn

Asesoramiento: Joan Carles Casas, de la libreria Rocafort, Barcelona

Disefo de cubierta: Victor Viano
Fotogratia de cubierta: Image Bank

Titulo original: Anlagen Portréts. Modellbahn-Faszination
Traduccion: JPV Serveis Editorials
© 1995 by transpress Verlagsgesellschaft mbH
© Grupo Editorial Ceac, S.A., 1998
Para la presente version y edicién en lengua castellana
Libros Ciipula es marca registrada por Grupo Editorial Ceac, S.A.
ISBN: 84-329-1282-4
Depésito legal: B. 38.136-1998
Industria Grafica Domingo, S.A.
Impreso en Espana - Printed in Spain
Grupo Editorial Ceac, S.A. Pert, 164 - 08020 Barcelona
Internet: http//www.ceacedit.com

No se permite la reproduccion total o parcial de este libro, ni el registro en un sistemna informético,
iter medio, ya sea electronico, mecdnico, por fotocopia,

por grabacion o por otros métodos, sin el permiso previo y por escrito de los titulares del copyright

Indice

O 0O N OO U1 & W N =

R T T W Q'
i & W N =2 ©

Introduccion 5

Una estacion para una maqueta 6

En el bosque de Turingia 12

Tesoros para jugar 16

La maqueta sajonia transformable 22
Maqueta de otono en Cottbus 27

Cuento de invierno a escala N 33

Manzanas a escala TT 38

El ferrocarril de Vorharz 42

Maqueta de vapor en el ferrocarril de Furka 46
El Sauerland en version original 52

La maqueta prusiana 57

Suenos en TT 61

De excursion con el ferrocarril del bosque 66
En el imperio de las leyendas 70

El Saarland a escala N 75




16
17
18
19
20
21
22

Dia de mercado en Tipton Parva 80
Ferrocarril de jardin de invierno 84
Tranvia de Dresden 89

En ferrobias a Wuitz 94

Divertirse con una maqueta 98

El hogar en el ferrocarril 103

Un ferrocarril privado idilico en Karingerode

108

Introduccion

Descubra una nueva cara del modelismo

«Por fin un nuevo libro de maquetas», cla-
man unos; «otro nuevo libro de maquetas»,
afirman otros. Los planos de maquetas
son como el café, fascinantes, divertidos,
pero si no se aprovecha su efecto estimu-
lante éste se acaba perdiendo. La expe-
riencia muestra que rara vez se aceptan
los planos sin rechistar y se reproducen
traviesa a traviesa. A menudo la fascinan-
te idea inicial acaba tan transformada que
ya no recuerda al modelo original. A pesar
de ello, no cesa la demanda de publicacio-
nes de planos de maquetas ya sea para
mejorar |la propia creatividad o para com-
pararla con las ideas de los demas.

El libro que tiene en sus manos se di-
ferencia de otros aparecidos sobre el te-
ma en que las maquetas de trenes se
presentan con una gran cantidad de ilus-
traciones y acompanadas de los corres-
pondientes planos. Para ello hemos se-
leccionado las maquetas mas bonitas del

archivo de la revista mensual ModellEisen-
bahner en las siguientes escalas: llm, HO,
TT y N. La seleccion es tan variada como
la propia aficién al modelismo ferroviario y
va desde una maqueta LGB al aire libre en
invierno hasta la HO tan grande como una
habitacion y que evoca el dorado otono.
De todos es sabida la curiosidad de los
modelistas por el mayor nimero de deta-
lles posible, por lo que cada maqueta se
acompana con un recuadro donde se vuel-
ven a resumir todos los datos técnicos y
de montaje.

Esperamos que la lectura de este libro
sea amena para el modelista, que las ma-
quetas presentadas tengan el mismo efec-
to estimulante entre los lectores que una
taza de buen café y que consiga satisfacer
el deseo de perfeccion en las maquetas de
construccion propia.

Georg Kerber




1 Una estacion para
una maqueta

Cuando a mediados del siglo xix se cons-
truyd la estacion de Herrenhausen, en
Hannover, las maquetas sirvieron en pri-
mer lugar para una rapida construccién
del castillo y de los amplios parques que
lo rodeaban gracias a las ilustres perso-

nalidades de la dinastia hannoveriana y
sus paladines.

Actualmente la estacion esta fuera de
servicio. El edificio principal, muy bien con-
servado, alberga la maqueta HO del club
de modelismo Hannover e.V.

los anos sesenta.

En la maqueta los «escarabajos» aparcados frente al vagén Basta con seguir el camino de tierra
de compartimientos transformado en caseta de obra evocan para poder observar a los eficientes

guardabosques en su trabajo.

En la época de las
locomotoras de vapor la
actividad era siempre
frenética. Para dar una
mayor sensacion de
realismo, una grua giratoria
descarga los vagones de
carbon.
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En la época de las
locomotoras de vapor
habia en todas las
zonas de
mantenimiento de
trenes un mecanismo
de tubo que mediante
aire a presion y unas
barras largas
eliminaba los residuos
de las tuberias de
calefaccion y salida
del vapor de las
locomotoras.

Historia del club

En la primavera de 1947, en respuesta a
un anuncio en la revista Modellbahnnen,
un grupo de hombres se reunié en Han-
nover para fundar un club de modelismo
ferroviario. Cuando en 1952 se decidid
vender el antiguo refugio antiaéreo n? V,
que se encontraba en el subsuelo de la
estacion, los modelistas fundadores deci-
dieron adquirir la sala mas grande para
construir una magueta. Sin embargo, a
mediados de los cincuenta, la sala se tu-
vo que utilizar como almacén para fines
caritativos y no volvié a estar disponible
hasta que concluyd el retorno de los Ulti-
mos prisioneros de guerra. En 1963 se
rescindieron todos los alquileres de las
salas del refugio y quedo el esqueleto de
la maqueta que se habia comenzado a
construir y que no se pudo desmontar
completamente hasta 1966. No obstante,
se conservaron muchas piezas de esta
«premaquetar» que se acabaron integran-
do mas tarde en la maqueta Il del club.

Concepcion de la maqueta

Segin el disefo de Max Babst, la ma-
qgueta debia montarse a lo largo de la pa-
red. Actualmente se han materializado
tantas ideas de los miembros del club,
que apenas queda nada del plan original
y se ha acabado formando una maqgueta
oval gigante, pero teniendo en cuenta el
tamano, resulta dificil reconocer la forma
ovalada. La concepcion en via estrecha
HOe también surgid durante la construc-
cion de la maqueta y hoy en dia repre-

senta un elemento imprescindible del
conjunto.

Después de que detras del edificio
Waidkirchen an der Sulz se echara abajo
la pared que daba a las salas posteriores,
el ntcleo de montaje de la maqueta se ha
trasladado a esta zona. Aqui surgid una gi-
gantesca estacion de deposito y fabrica-
cion de trenes que soélo se podia controlar
con un sistema automatico muy preciso.

Construccion
de la maqueta

La maqueta tiene 10 m de largo y, en el
centro, 4,75 m de ancho. La mayor pro-
fundidad es de 2,30 m, aunque la nor-
ma son profundidades «manejables» de
1,10 m. La base se compone de un bas-
tidor de listones de madera y soportes
metalicos. La superficie del armazon se
ha cubierto con una plancha de madera
contrachapada de 13 mm de espesor pa-
ra que se pueda caminar (con ciertas li-
mitaciones) sobre ella, algo imprescindi-
ble en una maqueta de tal tamano. Las
rampas de acceso a los niveles inferiores
descansan en las costillas del bastidor,
asi se consigue una estructura estable y
rigida para todas las vias.

La base del paisaje se compone de
malla metalica y papel de periddico aplas-
tado al que se le ha dado una fina capa
de masilla de yeso. Las superficies gran-
des se han recubierto con esteras de cés-
ped. Las rocas se han elaborado con tro-
zos de corteza de corcho y en los bordes
se ha utilizado masilla marrén. Los edifi-
cios, con algunas excepciones, provienen

iSorprendente! A pesar
de la época de bonanza
econémica, aun hoy en
dia a Waidkirchen an der
Sllz le basta con sélo un
vagon silo de cemento.

«Con el ferrocarril de via
estrecha a la montana.»
Este es el lema del
segmento HOe de la
maqueta del club. En el
depésito estan cargando
carbén en la locomotora
de vapor.




de kits de montaje que se pueden encon-
trar en el mercado, y se han modificado y
reconstruido ampliamente. El gran efecto
de profundidad se consigue gracias a
unos bastidores de fondo de MZZ y algu-
nos decorados propios con nubes coloca-
dos unos centimetros por detras del bor-
de posterior de la maqueta.

Los visitantes que contemplen la ma-
queta sentados tendran el relieve a la
altura de los ojos. jUna maravilla para la
vista!l Los que estén de pie apenas ten-
dran una buena perspectiva desde arriba,
porque el borde de la maqueta se eleva
1,17 cm sobre el suelo. Los ninos podran
utilizar las escaleras alrededor de la ma-
queta para disfrutar del espectaculo.

Para las vias se recurrid a diversos fa-
bricantes. Las primeras vias Nemec (hoy
Schullern) se han completado con algu-
nas de Peco y Roco. En los tramos de via
estrecha se han utilizado vias Bemo. To-
das las vias, incluso las que no estan a la
vista, descansan sobre tiras de corcho
que amortiguan el ruido; y todas las vias
visibles tienen su correspondiente balas-
to. Los mecanismos de las agujas tanto
del ferrocarril normal como del de via es-
trecha son dispositivos de posicionamien-
to con motor de la casa Fulgurex.

Control

Los tramos de via normal estan provistos
de senales luminosas diurnas y los de via
estrecha de semaforos. El control de fun-

cionamiento se realiza de forma descen-
tralizada mediante cuatro cuadros geogra-
ficos de mando de diferentes tipos. Asi,
los puestos de agujas de las estaciones
de Frankenhausen y Waidkirchen an der
Silz se han concebido segin el puesto de
agujas Dr SpDrS 60. El control y el corta-
circuitado se realiza mediante relés. Equi-
pos electronicos se encargan de los avi-
sos de via ocupada. Para una mayor
facilidad en el manejo, los puestos de
agujas mencionados pueden funcionar
también de forma automatica.

La alimentacion eléctrica de toda la
maqueta se realiza mediante una combi-
nacion de circuitos de segmento (A) y cir-
cuitos adicionales (Z). La conexidon y el
ajuste de la corriente de circulacion se
realizan por medio de tramos preajusta-
dos o de reguladores manuales. Para el
funcionamiento de la magueta se necesi-
tan seis operarios: jefe de circulacion,
ayudante de jefe de circulacién, capataz
de maniobras y guardagujas. El trabajo se
distribuye segln las necesidades de fun-
cionamiento y para comunicarse entre
ellos utilizan teléfonos. La circulacion de
los trenes se produce segln un concepto
de funcionamiento prefijado y todo suce-
de de forma secuencial. Todas las posi-
ciones de mando trabajan de forma para-
lela gracias a un marcador de secuencias,
y una secuencia no comienza hasta que
no ha concluido la anterior. Un solucién
muy acertada, ya que asi se evita desde
un principio el caos y el aburrimiento.
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Menos mal que ya ha
llegado la era de las
locomotoras diesel. Asi la
colada de la seriora Mayer
no se ensuciara tanto.

En los ferrocarriles de
via estrecha también
se utilizan locomotoras
diesel.

JSe puede saber qué
hace el remolque del
tranvia delante de la zona
de servicio del ferrocarril
secundario?

A la izquierda:

Parece ser que el coche
de pasajeros de bogies
ha sufrido un incendio.

La policia ya se encuentra
en el lugar del suceso

e investiga las causas.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Ninguno en concreto.
Paisaje, desde terreno prealpino hasta
paraje de montana.

Escala: HO, via ancha y via estrecha

de 755 mm (HOe), dos railes, corriente
continua.

Vias: Vias normales: Nemec, Roco y Peco
(altura del rail: 2,5 mm). Vias estrechas:
Bemo (altura del rail: 2 mm). Mas de

150 m de via normal y 23 m de via
estrecha. 97 mecanismos de agujas

en la via normal, 20 en la estrecha.
Dimensiones de la maqueta:
Aproximadamente 10 m de largo y 4,50 m
de ancho, superficie total ocupada: 48 m?.
Paisaje: Malla metalica con papel
prensado, yeso y esteras de césped.
Edificios: Kits de montaje de diferentes
fabricantes, envejecidos para que
parezcan mas antiguos.

Vehiculos: Diferentes fabricantes, algunos
envejecidos para que parezcan mas
antiguos y «con muchas modificaciones».




2 En el bosque

de Turingia

«De Stitzerbach a Frauenwald», éste es el
nombre que el berlinés Wolfgang Karrasch
dio a su maqueta HO de motivos turingios.
Junto a la reproduccion del paisaje Gnico
del bosque de Turingia destacan especial-
mente en la maqueta las combinaciones
de trenes auténticos de este trayecto y el
tipo de locomotora de posguerra.

Modelo original

En 1876, a instancias de la Sociedad de
Ferrocarriles de Turingia, ya se habia cons-
truido la linea férrea de Amstadt a lime-
nau. Con este ferrocarril, la pequena ciu-
dad de limenau estaba por fin conectada
a la red ferroviaria, algo deseado desde
hacia mucho tiempo no sélo por la llegada
del turismo sino también por la boyante in-
dustria vidriera que se estaba desarrollan-
do en esta ciudad. La prolongacion del fe-
rrocarril a través de la cima del bosque de
Turingia pasando por Stlitzerbach hacia
Schleusingen ya estaba decidida antes de
la llegada del tramo procedente de Arns-
tadt. La pendiente de 59 0/00 entre Stut-
zerbach y Rennsteig hizo necesaria la uti-
lizacion de cremalleras, la primera vez que
se utilizaba este sistema en los ferrocarri-
les prusianos. Para este servicio se utili-
zaron principalmente locomotoras T-28,
luego la locomotora de la serie 93. En
el vértice del tramo se encuentra la esta-
cién de Rennsteig, concebida como punto
de retorno. Aqui se encontraba el origen
de un fantastico ferrocarril privado que se

dirigia hacia Frauenwald y que dejo de
funcionar en 1965.

Concepcion de la maqueta

La harmonia entre el ferrocarril y el paisa-
je y las inconfundibles casas de paredes
entramadas tipicas de Turingia con sus te-
jados de pizarra incitaron al modelista a
adoptar este motivo. Las estaciones de
Stutzerbach, Rennsteig y Frauenwald se
han reproducido siguiendo con gran fideli-
dad los modelos originales, mientras que
los «mobdulos de bosque» que se encuen-
tran en la maqueta no siguen ninguan mo-
delo concreto. El modelista utiliza un truco
para resaltar el caracter montanoso de la
region y las dificultades con las que se en-
cuentra el ferrocarril: ha colocado los mo-
dulos de las estaciones a diferente altura
y para superar los desniveles utiliza tlne-
les y bucles con una gran pendiente que
no se corresponden con el tramo real.

La construccion preferida de la ma-
queta son los tramos rectos; no obstante,
los segmentos se pueden transformar en
tramos en forma de U o Z utilizando mo-
dulos esquinados.

Construccion
de la maqueta

Para una maqueta con tantas montanas
sOlo se puede recurrir a un método de
construccion: un armazoén a partir de tela
metalica con capas de papel contracolado
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El edificio principal de la estacién de Stutzerbach
se ha construido a escala 1:87 a partir de
dibujos originales. La locomotora también puede
cambiar de sentido para dirigirse a llmenau.

y masilla modelada. Para la superficie se
han utilizado sobre todo esteras de cés-
ped y flocado para esparcir. Para la repre-
sentacion de la flora se han empleado
plantas artificiales con algunos retoques y
productos naturales de bosques y prados
de la region. Para los tramos de vias se
han utilizado vias de Pilz y se ha renuncia-
do a conexiones complicadas. Unicamen-
te en la estacion de Rennsteig ha sido ine-
vitable la construccion de dos cruces de
vias dobles y un puesto de agujas de tres
vias por motivos de funcionamiento.

Los edificios de las tres estaciones de
Stitzerbach, Rennsteig y Frauenwald se
han reproducido siguiendo los modelos
originales. Para su construccion se ha em-

pleado sobre todo cartén y planchas de
plastico, y para dibujar los edificios se han
utilizado fotografias. Para los demas edifi-
cios se han utilizado kits de montaje de
Auhagen. Finalmente, para dar la naturali-
dad necesaria al paisaje se han empleado
acuarelas, colorante en polvo y restos de
toner de fotocopiadoras.

El cementerio de |a ladera detras de la
estacion de Stitzerbach existe realmente.
Para las lapidas se han utilizado mojones
kilométricos, que se pueden encontrar en
cualquier tienda especializada, y se han
hecho mindsculas inscripciones que se
pueden ver con una lupa.

Material rodante

De forma correspondiente a la época llI
elegida solo se utilizan locomotoras de
vapor Tanque; a excepcion de un auto-
motor de dos ejes en el ferrocarril priva-
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El cementerio de

la ladera existe
realmente. Las
lapidas a escala HO
llevan inscripciones
que se pueden leer
con lupa.

En la época de la
RDA se podian ver
en la zona camiones
del tipo G5 cedidos
por el ejército.

do a Frauenwald, que se construyé en
1937, y que el modelista ha reproducido
modificando un modelo existente en el
mercado.

Las locomotoras mas caracteristicas
de esta region son las de las series 89,
91, 94 y 98. Las locomotoras de la serie
94 se utilizaban para el transporte de pa-
sajeros y mercancias pesadas, mientras
que las de la serie 91 daban servicio pa-

it

Siizerbach

Por la noche el
«(ltimo tren= con la
94 541 lleva a los
excursionistas mas
rezagados de vuelta
a limenau.

Justo detras del
puente en la entrada
de Stutzerbach se
encuentra la
estacion,
reproducida
fielmente en esta
maqueta.

ra trenes de mercancias ligeros. Las lo-
comotoras T-3 de tres ejes se utilizaban
exclusivamente en el tramo Rennsteig-
Frauenwald, aunque también en servicios
de maniobra. El parque de coches de pa-
sajeros es muy variado. El modelista utili-
za una unidad de dos pisos y un coche
Reko de cuatro ejes para evocar el ano
1960, cuando circulaba esta combina-
cién en la realidad.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Trayecto Stitzerbach-
Rennsteig{Frauenwald) en el bosque de
Turingia.

Escala: HO, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias y motores de agujas de Pilz.
Aproximadamente 25 m de via, 14 agujas
simples, 2 cruces de via doble, 1 aguja
doble.

Dimensiones de la maqueta: 4 modulos de
2.000 x 1.000 mm, 1 mddulo de 1.800 x
600 mm.

Paisaje: Armazon con tela metalica, papel
y masilla.

Edificios: Construccién propia y kits de
Auhagen.

Vehiculos: Locomotoras de modelos que
se pueden encontrar en el mercado,

94 541, 94 956, 94 1730, 91 338, 89
7002, 89 7462 y 89 6216, modificados;
asi como un automotor diesel de 2 ejes,
construido en 1937 por Lindner en
Ammendorf; unidad de doble piso de dos
partes de la DR; varios vagones de
pasajeros y vagones de mercancias de
dos ejes; algunos trenes de pasajeros

de 4 ejes de la familia Reko.




:E" Tesoros

para jugar

A los puristas del coleccionismo les va a
dar un ataque al corazbn cuando sepan
que hay una persona que colecciona tre-
nes de modelismo de escala O, no solo
para deleitarse observando estas exquisi-
teces sino también jpara jugar con ellas!
Siegfried Franz, de Plauen, lo denomina
«coleccionismo inclasificable» y no le su-
pone ningdn problema reproducir una vie-
ja locomotora utilizando laton y ruedas de
estano fundido, y es que este fabricante
de instrumentos ha hecho de su aficion su
trabajo: fabricante de juguetes.

Historia

Todo empezo con una maqueta Marklin de
ancho de via 0 (32 mm) que regalaron al
modelista en los anos cuarenta cuando

tenia ocho anos. Desde el principio su
comportamiento con este regalo navideno
fue diferente de lo que uno estaba acos-
tumbrado a ver en otros ninos de la mis-
ma edad: el tren se convirtid en la princi-
pal ocupacion no soélo durante el tiempo
libre sino también, a menudo, en la es-
cuela. Tampoco lo trataba como algo fragil
que no se pudiera tocar porque se rompe,
sino todo lo contrario, lo desmontaba por
completo e inspeccionaba hasta el mas in-
fimo detalle. Hasta las averias fatales (por
ejemplo el alambre partido de un rotor) las
reparaba de forma totalmente profesional,
incluso aunque tuviera que volver a bobi-
nar completamente (ja mano!) el rotor.

La camara de los tesoros de Siegfried Franz
esta llena hasta los topes de exquisiteces.

Rapidamente se corrid la voz y ya con
doce anos el joven Siegfried no daba
abasto para todo el trabajo de reparacion
que le encargaban, no hay que olvidar
que nos encontramos en la época de pos-
guerra y habia escasez de juguetes. No
es de extranar que se acabara quedando
con algunos de los juguetes que reparaba
y que las madres que habian perdido a
sus hijos en el frente le regalaran algunas
cajas de modelismo. También su voca-
cion profesional estaba muy influenciada
por el modelismo ferroviario: fabricante
de instrumentos musicales.

La coleccion

La palabra «inclasificable» utilizada al
principio se podria aplicar para toda la fi-
losofia coleccionista de Siegfried Franz.
Nunca se ha mostrado partidario de la
blsqueda obstinada de piezas antiguas
por catalogo. Le encanta todo lo que cae
en sus manos, lo limpia, lo restaura y lo
pinta si es necesario, con el maximo cui-

dado y de forma muy profesional, y es
que este fabricante de instrumentos mu-
sicales se ha convertido en un maestro
juguetero y restaurador por cuenta propia.
Las series se han ido completando a lo
largo de los anos. A la locomotora se le
anadian vagones de equipaje y después
los de pasajeros, hasta que el tren esta-
ba completo y era igual al del catalogo, to-
do ello sin tener que soportar horribles
subastas. En un principio, las estanterias
so6lo ocupaban una pared de la habitacion
del abuelo, actualmente todas las pare-
des, altillos y radiadores estan ocupados.
Incluso en los listones de la cortina hay
trenes esperando su trayecto anual, y es
que la singularidad de esta coleccion ra-
dica precisamente en que: jse puede ju-
gar con ella!

Funcionamiento

Las vias, que al principio se colecciona-
ban con las cajas originales, se montaron
rapidamente para poner a circular las pie-

17




I SR

Afortunadamente ya
es historia la época
de los vigjos
edificios de chapa
en los que no se
podia modificar la
escala.

zas de la coleccion. Primero en el suelo,
pero pronto se montdé un bastidor sélido
para una maqueta circular de 1,20 m de
alto y siempre a lo largo de la pared: con
una gran estacion para maniobras y un
pequeno puesto de agujas debajo de la
ventana para que pudieran circular dos
trenes a la vez.

¢Pero donde se podian poner las vias
de la puerta? Su esposa le habia dicho:
«La puerta tiene que quedar libre», a lo

18

La graa de Marklin
costaba en los anos
treinta unos

7 marcos. Hoy

en dia puede llegar
a superar los

1.000 Dm.

que él respondio entre dientes: «Hay que
tapar la puerta». Al final se ha llegado a
una solucion de compromiso: un puente
plegable ante la entrada. Pero no un
puente cualquiera, sino un puente profe-
sional a escala, fabricado a partir de per-
files de aluminio ensamblado, que se
puede plegar y que corta la alimentacion
de corriente del tercer rail a izquierda y
derecha del hueco para evitar que el tren
se precipite, sin querer, al vacio.

Incluso las
vagonetas de carbon
se fabricaban a
escala 0. También
se pueden observar
puentes giratorios
frente al almacén.

Pura nostalgia:
cuando un tren se
acerca, las barreras
cortan el paso
mientras se oye el
caracteristico aviso
de campana; la
caseta del
guardabarreras es
demasiado pequena
para la escala 0.

La particularidad de la maqueta ra-
dica en que esta concebida para que
se pueda jugar con ella. Sin embargo,
esto no significa ni mucho menos que
se haya renunciado a elementos fieles
al original, como una parca decoracion
y vias con balasto en los tramos visi-
bles. Ademas, se han utilizado los anti-
guos edificios de chapa de principios
de los veinte, que, a pesar de que son
claramente demasiado pequenos, es-

tan muy bien integrados en el conjunto
estilistico de la maqueta con su aspec-
to de juguete de chapa. La «irreveren-
cia» del coleccionista y juguetero llega
a tales extremos que si falta algo en su
coleccion lo fabrica €l mismo. «Siempre
habia deseado tener una locomotora
Crampton, una de ésas con grandes
ruedas. Como no la encontraba en las
subastas, al final acabé fabricandome
una.»
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Viaducto para una
vieja locomotora
eléctrica de dos
ejes. El puente esta
delante de la puerta
y se puede plegar.
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Una montana de
tesoros: la
Jocomotora 1'B es
una reproduccion de
un original de la
Europa del Este y
todavia funciona con
«corriente de alta
tension».

En la maqueta de
Franz no sélo hay
exquisiteces de
chapa, sino también
animales de Lionel.

Franz siempre habia querido tener una
locomotora Crampton y acabé construyéndose
una a guisa de los antiguos juguetes de chapa.

El modelo no corresponde a ningln
original concreto, aunque parece una ti-
pica locomotora Crampton, algo que co-
rresponde con la filosofia de Siegfried
Franz: tiene que armonizar con el resto
de la coleccidn y se tiene que poder ju-
gar con ella.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Ninguno, maqueta para
jugar.

Escala nominal: 0O, tres railes, corriente
continua y altema (conmutable).

Vias: Vias de tres railes y agujas

de Marklin.

Dimensiones: 3,80 x 2,50 m y
aproximadamente 15 m de tramos visibles.
Paisaje: Escasa vegetacion, sin relieve.
Locomotoras: Modelos de chapa desde
Bing hasta Marklin.




4 La maqueta

sajonia transformable

Se podria pensar que alguien que se de-
digue de forma profesional a la construc-
cion de maquetas de trenes, o no quiere
oir ni hablar de ellas en su tiempo libre o
tiene una gigante. Sin embargo, en el ca-
so de Wilfried Seewald, de Dresden, ni
una cosa ni la otra: su pasion privada por
el modelismo la satisface trabajando en
una peguena maqueta de via estrecha,
con motivos de Sajonia, por supuesto.

Modelo original

El modelo original para la pequena ma-
queta HO se encuentra en alguna parte
entre Radeburg, Freital y el balneario de
Kipsdorf. En el paisaje tampoco se re-
produce ninguna situacidon concreta,
aunque en el Osterzgebirge el excursio-
nista se encuentra por todas partes con
barrancos y riachuelos. Los trenes co-
rresponden a la época escogida para la
magqueta, entre 1900 y el estallido de la
Primera Guerra Mundial: viejos vagones
del ferrocarril agricola, casi siempre utili-
zados para el transporte de viajeros con
mercancias (PmG), arrastrados por loco-
motoras de tres ejes, cuyo maximo ex-
ponente es una | K de technomodell en
negro y verde.

Concepcion de la maqueta

En la imaginacion del modelista, los hue-
sos de perro desempenan un papel muy
importante, en concreto el principio del
«hueso de perro» para las maguetas. Dos
bucles finales con un radio de arco lo
mas abierto posible se conectan entre si
con un tramo de via sencilla o doble. Pe-
ro este ingeniero queria algo mas compli-
cado. En la parte sur, su <hueso de perro»
tiene dos bucles de retorno, por lo que se
trata de un «hueso de perro abierto». Una
vez que ha pasado la estacion de See-
wald, el bucle de retorno pequeno vuelve
a entrar en el hueso, mientras que el
grande acaba en la estacion de término
de Radeburg tras cruzar un puente de
acero. Ademas, en el bucle de retorno
norte, hay dos vias de paso que permiten
el estacionamiento de trenes.

De esta forma, en el bucle sur peque-
Ao, un tren, controlado mediante el bucle
sur grande de la estacion principal de Ra-
deburg, puede dar vueltas en circulo per-
manentemente. La maqueta se puede
ampliar a partir de la via 1 de la estacion

Una rapida carga de agua en la fuente oxidada
y la | K ya esta lista para seguir trabajando.

término, que pasaria a convertirse en una
estacion de cruce.

Construccion
de la maqueta

Una de las premisas del modelista para
la construccion de la maqueta era la re-
produccion lo mas exacta posible del pa-
raje donde habia nacido: el Erzgebirge.
La base se compone de planchas refor-
zadas de madera contrachapada y table-
ros; las vias HOe, a las que se les ha in-
corporado el balasto, son de la casa
Technomodell. El paisaje se elabord con
el método de tela metalica y yeso, te-
niendo especial cuidado en los bordes
del terreno que dan al bastidor de fondo.
De esta forma se han podido representar
en relieve muchos elementos de fondo
haciendo que los cantos cayeran un po-
co hacia el bastidor. Con ello se consi-
gue sensacion de profundidad, y en algu-
nos sitios hay que fijarse mucho en la
maqueta, que se encuentra en su prime-
ra fase, para reconocer lo que es relieve
y lo que es bastidor. La colocacion de los
edificios del borde esta muy conseguida.
La transicion al bastidor de fondo no es
perceptible; sin embargo, en el borde an-
terior, la maqueta atrae la mirada y pare-
ce una porcidon de terreno extraida de la
realidad.
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Los origenes de la maqueta se re-
montan a la época de la RDA. Es facil
identificar el tipo de producciéon de aque-
llos tiempos en muchos elementos de
los edificios y del paisaje; también hay
algunas construcciones propias como el
cobertizo para locomotoras de la esta-
cion de Radeburg. Segin la normativa
de los Ferrocarriles Reales de Sajonia, el
cobertizo deberia estar colocado de for-
ma que la caja de humos diera a la puer-
ta. Sin embargo, debido a que en el fe-
rrocarril de Seewald las maquinas re-
montan la montana con la chimenea en
la parte anterior, se tuvo que renunciar a
esta norma, ya que la administracion de
la estacion no tenia el dinero suficiente
para colocar una placa giratoria y no era
posible poner el cobertizo en la otra di-
reccion. Para proteger toda la maqueta
se construyd un armazon de perfiles de
aluminio en los que se pegaron las tiras
de vias, que lo cubren todo como si fue-
ra una vitrina y que impiden que penetre
el polvo.

Mientras el tren de pasajeros anuncia su
llegada con el potente silbato, un carro
atraviesa rapidamente el paso a nivel.

A lo largo de los anos el coleccionista
ha ido acumulando muchos modelos de
otras companias ferroviarias y regiones.
Asi todos los edificios se construyeron de
forma muy precisa sobre un zécalo. Cuan-
do al modelista le apetece ver el ferroca-
rril de via estrecha austriaco, so6lo tiene
que cambiar los edificios por otros mas
adecuados con motivos alpinos, para que
pueda circular el «Schnauferl» (el reso-
plén) de Maria Zel. Del mismo modo se
pueden intercambiar las senales median-
te zocalos de fijacion.

Material rodante

El surtido original se limitaba, de acuerdo
con la concepcion y las posibilidades del
material, a modelos de via estrecha de
Sajonia, fabricados en un principio por la
casa Herr y mas tarde, con un surtido
mas amplio, por Technomodell. Entretan-
to ha aumentado considerablemente la
cantidad de trenes, también con modelos
de via estrecha no sajones, por lo que
con el cambio de edificios y bastidores de
fondo descrito también se pueden utilizar
locomotoras y vagones de Wurttemberg,
Austria y Suiza.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Ferrocarril de via estrecha
de Sajonia utilizado en la region de
Dresden y Osterzgebirge.

Escala: HO, ancho de via de 9 mm como
maqueta HOe, dos railes, corriente
continua.

Vias: Railes de via estrecha de
Technomodell con balasto de basalto;
aproximadamente 16 m, 18 puestos de
aguja sencillos, mecanismos de agujas
Hruska modificados y empotrados.
Dimensiones: 2,10 x 1,40 m con forma
angular. Anchura de la ramificacion larga,
600 mm; de la corta 700 mm.

Paisaje: Malla metalica fijada en los
listones del armazon cubierta de masilla
y modelada con la forma del terreno
utilizando yeso.

Edificios: Kits de montaje modificados

de Auhagen y construcciones propias.
Trenes: Locomotoras de vapor, coches
para el transporte de pasajeros y vagones
de mercancias segln el modelo de Sajonia
de Technomodell. Utilizacion de trenes de
otras companias transformando la
maqueta.
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Tal como establece la norma: la seccion de tinel
de una via para el ferrocarril de via estrecha en el
tren local de Sajonia HOe de Seewald.

El cartén de mamposteria no es el méas bonito para
un muro de contencion tan bien construido, pero
es el dnico que existia en su tiempo en la RDA.

En la pequeria estacion de Seewald, el tren de via estrecha de Wilfried Seewald espera al que viene en
direccién contraria desde el bucle de retorno grande.




Wilfried Seewald ha
escondido el mecanismo
del puesto de agujas de
Pilz debajo del terraplén
extraible, lo que permite
un acceso sencillo y
rapido.

la IK en el cobertizo «con
la chimenea dando a la
puerta», tal y como
prescribe la normativa.

Tras mucho trabajo entra

5 Maqueta de otono

en Cottbus

En los margenes del parque Branitz en
Cottbus se erige una herreria modernis-
ta de la época del principe Puckler; un
principe que curiosamente es mas co-
nocido por sus logros como paisajista
que por su excelente sorbete de licor.
Entretanto, la antigua herreria se ha
convertido en almacén. Pero en la plan-
ta superior, el contratista de obras Wolf-
gang Wisheit ha dado forma a uno de
sus mayores deseos: una gran maque-
ta HO con catenaria y mucha naturaleza,
como la del cercano parque Branitz.

Concepcion de la maqueta

En 1987 Wolfgang Wisheit recibio el en-
cargo de renovar la vieja herreria y con-
vertirla en una vivienda. Tenia claro que
la renovacion del edificio, de 150 anos y
medio derruido, le iba a impedir durante
unos anos seguir con su aficion preferi-
da, el modelismo ferroviario. Sin embar-

go, durante la fase de planificacién, de-
cidié que el espacio superior de la he-
rreria se convirtiera en un paraiso del
modelismo. Asi, en la reparacion del te-
cho se revistieron las vigas y se habilitd
el suelo para que pudiera ser utilizado
como vivienda de forma permanente.

Al final, la maqueta ha acabado mi-
diendo 7 metros de largo por 3,5 de an-
cho, y aun asi todavia queda espacio
para una acogedora sala de lectura jun-
to al ruidoso ferrocarril.

Su hijo Uwe, carpintero y especialis-
ta en reconstruccion de edificios, fabri-
cO una base profesional y le incorporé
aberturas que hacen mas facil solucio-
nar averias e interrupciones del funcio-
namiento. La maqueta no sigue un mo-
delo original, y en un primer momento

La salida de la estacion hacia el oeste pone de
manifiesto el enorme trabajo que ha llevado la
construccion de esta maqueta.




Plano en relieve, a color,

en el cual se puede apreciar
el circuito bien aprovechado
de la maqueta.

Rocas porosas en miniatura:
aqui el modelista ha dado
rienda suelta a su pasién
por la Suiza sajona y ha
trabajado duro.
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Aunque todas las casas se
han construido con kits de
montaje, ninguna se ha
librado de maodificaciones;
excrementos de cigliena
en el tejado incluidos.
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las vias visibles se les ha incorporado
balasto y la via principal funciona con ca-
tenaria. Los modelistas son conscientes
de que se trata de una maqueta sobre-
dimensionada; sin embargo, para ellos
es mas importante la funcionalidad del
conjunto que la belleza de filigranas a es-
cala. Y también esto tiene su precio: se
tuvieron que hacer mas de 1.500 solda-
duras a lo largo de los tramos en sitios
donde daba calambre. |Sin duda un tra-
bajo digno de Sisifo!

Alimentacion eléctrica

Para que no hubiera ningin problema
con la alimentacion eléctrica de corrien-
te continua de toda la maqueta, uno de
los hijos, Andreas, fabricé un transfor-
mador de alto rendimiento. La salida se
ha filtrado y estabilizado de forma espe-
cial para conseguir una corriente conti-
nua aplanada de entre 12 y 20 V. La to-

Cualquier dia es bueno para celebrar una boda. ma de corriente de la maqueta cuenta
En la maqueta, el mismo coche de caballos con un cortacircuitos de 10 A, pero se-
con los novios no deja de pasar por delante gun los parametros del transformador
del juzgado. podria ser algo mayor.

debia servir de entretenimiento para Un helicéptero vigila constantemente la gran
los dos hijos (y para el padre). Pero el cantidad de maquinaria de la maqueta de
trabajo conjunto requeria a diario tanta Branitz.

creatividad por parte de los tres mode- _
listas que el resultado final fue una ma- queta de otras: la utilizacion exclusiva

queta de ferrocarril «de verdad». de materiales naturales del parque cer-
cano. Ni el mejor arbol artificial del me-
Construccion jor juego de construccion irradia tanto

calor y naturalidad como las abundan-
de la maqueta tes paynojas de mimbrera «plantadas». Y
La decoracion fue a gusto de los hijos: cuando ya estan un poco marchitas,
un poco de Erzgebirge, otro poco de Tu-  Gerhard Wisheit se va a pasear por el
ringia y una pizca de casas de entra- parque para renovarlas. _

mado Wernigerod. Ademas, se utilizaron Las vias son de la marca Pltz. y las
kits de montaje de Auhagen a los que se  agujas funcionan con la magquinaria _de
les dio un aspecto antiguo y se integra-  posicionamiento original sin qlsposmvo
ron inteligentemente en el paisaje. Para  de desconexion final. Contrariamente a
hacer los campos, prados y precipicios lo que se pudiera pensar, esto no plan-

se ha utilizado, algo comun en la época, tea ningun problema para los Wisheit: El viejo castillo,
una mezcla de yeso y cola sobre una «La ausencia de dispositivos Fie desco- hogar de valerosos
mosquitera cubierta con esteras de cés-  nexion final y los posicionamientos df—:- caballeros, w_gr_fa
ped y flocado para esparcir. Sin embar-  fectuosos se puedep compensar con Cir- atento la actividad
go, hay algo que diferencia a esta ma-  cuitos electronicos inteligentes». A todas a sus pies.
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La maqueta esta dividida en 25 seg-
mentos de bloques y vias que se pueden
conectar de forma adicional al regulador
correspondiente (conexion Z). Estos re-
guladores estan instalados por una parte
de forma fija en un panel de control cen-
tral, pero por otra se pueden utilizar li-

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Paisaje de montana sin
modelo original especifico; concebido como
maqueta para jugar.

Escala: HO, dos railes, comriente continua.
Vias: Aproximadamente 280 m de vias
flexibles de Pilz HO y 50 unidades de
agujas, también de Pilz. Catenaria de
Sommerfeldt, operativa.

Dimensiones de la maqueta: 7,00 x 3,50 m
con pequenas ampliaciones en la zona de
servicio del ferrocarril.

Paisaje: Capa de yeso sobre tela metalica,
esteras de césped y abundantes panojas
de mimbrera para emular arboles y
arbustos.

Edificios: Kits de montaje de Auhagen,
edificios de Faller y construidos por los
propios modelistas.

Trenes: Originalmente todos los modelos
eran de la RDA, mas tarde el surtido se
amplié con otros de Fleischmann y Roco.
Los vagones son de diferentes fabricantes.

(S8
o

Tampoco la serie de casas
de Faller se libra de las
reformas de los
modelistas; andamios ante
la fachada incluidos.

Se ha hecho de noche en
la maqueta de Wolfgang
Wisheit. Lo que mas les
gusta a los modelistas es
la iluminacién de trenes y
edificios.

bremente en toda la maqueta como re-
guladores portatiles. Con tanta perfec-
cion es casi légico que el puente giratorio
ante el cobertizo circular para 19 loco-
motoras, construido por los propios mo-
delistas, disponga de busqueda y cerra-
do automaticos.
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6 Cuento de invierno

a escala N

No abundan las maquetas de trenes con
motivos invernales, sobre todo a escala
N. Por lo tanto, cuando el copo de nieve
puede ser mas grande que el ancho de
via del ferrocarril, conseguir la reproduc-
cion de esta época del ano se convierte
en todo un arte. Un arte que Roland Zem-
ke, de Dresden, domina a la perfeccion
tal y como se puede ver en su magueta.

Modelo original

Ni el paisaje ni los edificios siguen un
modelo original; sin embargo, los trenes
utilizados, desde las locomotoras de va-
por de Kittel hasta los «hociquillos de
cerdo» de Wismarer, evocan los anos
inmediatamente posteriores a la disolu-

cion de la Landerbahnen. El modelista ha
trasladado esos acontecimientos al am-
bito de la Schonrieder Kreisbahn (SKB),
una sociedad de ferrocarriles privada en
algan lugar de montana entre los bos-
ques de Turingia y el Erzgebirge. Las es-
taciones de Schonried y Osterburken asi
como la parada de Unterleuningen son
los tres puntos clave entre los que, hacia
1932, existia un transporte de pasajeros
y mercancias muy activo que se ha que-
rido plasmar con toda fidelidad en la ma-
queta.

La ruidosa locomotora de vapor de Kittel pasa
por encima del puente, junto a la iglesia de
Schénrieder. Gracias a la calefaccion apenas
hay nieve en los tejados de las casas.




Concepcion de la maqueta

El objetivo principal mas importante a
la hora de elaborar el paisaje era la re-
produccion de un paisaje invernal que
hiciera castanetear los dientes. La dis-
tribucién de las vias no era tan impor-
tante y se plane6 sin demasiado traba-
jo. De un ocho de una sola via sale un
tramo que acaba en una via muerta en
la estacién de Osterburken. En los tra-
mos subterraneos hay tres vias de pa-
so y de depbsito que permiten el cam-
bio entre las diferentes combinaciones
de trenes. La estacion de paso de
Schoénried y la de término de Osterbur-
ken ofrecen suficientes posibilidades
para la circulacion de los trenes.

La reproduccion de un paisaje inver-
nal helado sobre una superficie de
0,75 m? no sélo representaba un pro-
blema «artistico», también exigia una
gran cantidad de experimentos técni-

La reproduccion del paisaje de montana en
invierno y la estacioén de Schonried, construida
por el propio modelista, muestran su maestria.

cos si se queria que la maqueta fuera
transportable y sus vias seguras a pe-
sar de estar cubiertas por la nieve. Du-
rante la construccion se descubrieron
interesantes combinaciones de mate-
riales, sobre todo con la utilizacién de
yeso, Styropor espeso y pintura de |&-
tex blanca.

Construccion
de la maqueta

El esqueleto del terreno montanoso es
de Styropor blanco. De esta manera ya
tenemos un color de base que sélo hay
gue completar con pequenos retoques
del terreno y «plantando» abetos y otros
arboles fabricados por el propio mode-
lista. EI material para las vias visibles
es de Pilz, mientras que las agujas son
de Minitrix, Peco y Fleischmann. Como
los mecanismos de los puestos de agu-
ja (Minitrix, Pilz y Fleischmann) moles-
taban, todos se han construido subte-
rraneos.

La gran variedad de fabricantes po-
dria parecer sorprendente, pero el mo-
delista hizo la seleccion pensando en

El trabajo del
personal de las
pequenas
locomotoras Tender
es especialmente
dificil en invierno.
Esperemos que las
agujas no estén
cubiertas de nieve.

La estacion de
Schénried vista
desde el aire. Se
pueden reconocer
incluso los restos
de ceniza
esparcida para
evitar resbalar con
la nieve.
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proyectos futuros. Para ello, los meca-
nismos de posicionamiento de Pilz y
Repa eran los mejores. Para la cons-
trucciéon de los muros de contencidén
y portales de taneles se utilizaron plan-
chas de Pola. También el cobertizo pa-
ra las locomotoras es un juego de
construccion de Pola. Por lo demas,
se utilizd toda la oferta disponible. So-
bre todo los juegos de construccion de
la antigua casa VERO. El propio mode-
lista fabrico el edificio principal de la
estacion de Osterburken y la torre para
el deposito de agua a partir de madera
contrachapada, alambre y cartén. Para
la nieve se han utilizado finas planchas
de Styropor tratadas con una espesa
capa de pintura de latex y masilla. Los
carambanos de hielo son del kit de in-
vierno de Faller.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Paisaje de montana
aleman en tomo a 1932.

Escala: N, dos railes, corriente continua.
Vias: Aproximadamente 4,5 m de vias
visibles y 3,6 en la estacion de servicio
no visible. Vias en el tramo visible, de Pilz;
agujas de Minitrix, Fleischmann y Peco.
Dimensiones de la maqueta: 1.100 x
500 mm.

Paisaje: Exclusivamente Styropor, solo
las vias descansan sobre tramos firmes.
Edificios: De construccion propia y kits
de VERO.

Trenes: Dos automotores de kits de
Merker & Fischer; una locomotora de
Minitrix. Vagones de Fleischmann, Amold
y Minitrix.
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Estacion de término
de Osterburken. El
«hociquillo de cerdo»
a escala N finaliza
aqui su trayecto y
vuelve a salir para
Schénried dentro de
media hora.

Material rodante

De acuerdo con el estilo y la época de
la pequena maqueta de invierno, el sur-
tido de trenes es relativamente reduci-
do. El automotor de Wismarer y la loco-
motora Kittel KI 2 se montaron a partir
de un kit de montaje de M y F, mientras
que la locomotora de maniobras de dos
ejes es de Fleischmann. Los escasos
trenes de pasajeros y mercancias son
de diferentes fabricantes; las figuras,
de Preiser y el Gnico coche, de Marks.
Todos los automotores se controlan
con reguladores electronicos de s.e.s-
Elektronik. Debajo de la maqueta se
han instalado dos generadores de ruido
(de locomotora de vapor) que dan al
funcionamiento de los trenes un mayor
realismo.

El tren nocturno lleva al
pueblo casi los mismos
pasajeros que por la
manana temprano ha
llevado a la ciudad a
trabajar.

La vida de la granja
tampoco se paraliza en
invierno, asi que Anton, el
granjero, debe sacar a
pasear cada dia a su yegua
Susi.
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7 Manzanas

aescala TT

Seehausen es una pequena ciudad idi-
lica en la region de Altmark. Aparte de
su histérica iglesia goética y algunas
cantinas acogedoras, el lugar no ofrece
nada mas, excepto un club de modelis-
mo muy activo que trabaja en la cons-
truccién de una maqueta a escala TT

digna de ser vista. A pesar de que des-
de las ventanas del club casi se puede
ver la linea de ferrocarril principal elec-
trificada entre Osterburg-Wittenberge,
el interés de sus miembros se centra
en un ferrocarril secundario a 5 km, el
Apfelbahn.
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[31 « Direccion Arendsee

02 Carretera comarcal/Rampa para ganado/Rampa para mercancias

Cuando durante
los anos
setenta la linea
principal estuvo
cerrada, mas
de una vez se
desviaron los
trenes D con
una 118 por el
«Apfelbahn».
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| 09 Puente sobre Ia carretera federal ]
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o6 Zonas de Pt

Modelo original

En la frontera entre Altmark y Lineburger
Heide se encuentra Salzwedel. Debido al
importante comercio de sal, la ciudad ya
contaba en 1870 con una conexion a la
linea férrea Berlin-Bremen. Varias déca-
das mas tarde, en 1922, se la conecto
también por tren a la zona nordeste del
pais. Entonces se construyo un ferrocarril

03 Edificio principal de la estacion de Kruden

07 Puente sobre el Aland |

08 Cultivos

de una via entre Salzwedel y Wittenberge
an der Elbe de importancia meramente re-
gional. Debido a que a ambos lados del
trayecto habia una gran cantidad de plan-
taciones de manzanos, recibié el nombre
de «Apfelbahn» («Ferrocarril de la manza-
na» en aleman. N. del T.).

El tramo de una via, el terreno llano al-
rededor, los edificios de estilo prusiano y
un puente de madera entramada de dos
sentidos sobre un pequeno rio, que reci-
be tres nombres desde su nacimiento
hasta su desembocadura en el Elbe (Mil-
de, Biese y Aland), hacian a este ferroca-
rril especialmente atractivo para la repro-

duccion a escala. El largo trayecto pedia
una maqueta que resaltara precisamente
esta caracteristica, y los habitantes de
Seehausen llevaban mucho tiempo de-
seando tener una reproduccion en minia-
tura, de modo que al final se construy6 una
maqueta a escala TT digna de ser vista.

Concepcion de la maqueta

Cuando nacio la idea de reproducir a es-
cala el «Apfelbahn», ain no existia nin-
guna norma concreta entorno a la esca-
la TT. Ademas, la ciudad se tuvo que
contentar con lo que habia en gran can-
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tidad, y por ello en un principio habia ca-
si 20 superficies de planchas reforzadas
en forma de panal que descansaban so-
bre unos soportes que se podian unir
fuertemente entre si. Por tanto, no se tra-
ta de modulos normalizados, y no todos
pueden intercambiarse facilmente; pero
el objetivo principal no era la compatibili-
dad con otros clubes.

El tramo solo puede colocarse en el
orden original. Para no aburrir al espec-
tador con la distribucion rigida de las Ii-
neas, se han incorporado curvas suaves
y ya se trabaja en modulos de bucles de
término y esquinados. En el extremo de
la serie de modulos, en el tramo princi-
pal, el «Apfelbahn» termina en Geest-
gottberg (longitud: ocho modulos). Ya
se han realizado estudios para ver co-
mo quedara su reproduccion en ambos
extremos de la estacion de Geestgott-
berg.

Construccion
de la maqueta

Las planchas en forma de panal mencio-
nadas miden 1.630 mm de largo por
590 mm de ancho. Debido a su construc-
cion en forma de bocadillo son muy rigidas
y estables. Un marco de listones bajo las
planchas permite la union frontal median-
te tornillos de cabeza cuadrada para ma-
dera. Las guias para los cables, los me-
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Altmark, entre Salzwedel y Geestgottberg, es
una zona extremadamente llana. Los
modelistas del club de Seeberg consiguieron
una reproduccion muy lograda.

canismos de agujas y los relés entran muy
bien en el hueco creado por los listones.
La construccion de los modulos con plan-
chas hace que el paisaje que se tiene que
reproducir sea muy plano. Para pequenas
elevaciones, terraplenes bajos y lechos de
via se utilizaron tiras de madera contra-
chapada. Para el resto de la superficie es-
puma de poliestireno. El material para las
vias es de la marca Pilz y las agujas son
juegos de construccion de Kriger. Para
los mecanismos de aguja subterraneos
se han utilizado piezas de Roco. La su-
perficie de la maqueta se ha cubierto con
esteras de césped y flocado para esparcir,
y todas las vias tienen balasto como en el
modelo original. Cabe destacar la elabora-
cion de mas de 500 manzanos para las
plantaciones. Para cada arbol se utilizaron
12 torzales retorcidos en un palo que se
abrian en un extremo para hacer las ra-
mas, y todo se sumergia en una mezcla
de agua y cola que se rociaba con follaje.
Los arboles sueltos son de kits de mon-
taje, y todos los edificios los construyeron
los propios modelistas a partir de fotos
del original y revisando los archivos. La ali-
mentacion eléctrica es convencional, y pa-
ra la conexion entre los modulos se utilizd

cable multiconductor con conectores de
21 polos.

Material rodante

Logicamente, en un principio solo circula-
ban por la maqueta modelos de Zeuke,
originales o modificados. Pero pronto co-

Una vez por semana una Kof circula con
un vagoén silo por los nacleos rurales para
abastecerlos de cemento.

Las plantaciones fruticolas de manzana roja
a ambos lados del trayecto dieron el nombre
popular a la linea férrea: «Apfelbahn».

menzaron a dejar que desear, por lo que
tras la reunificacion alemana se adquirie-
ron los primeros modelos de pequenas
series que se completaban con algunas
piezas fabricadas por los propios miem-
bros del club. Faltan especialmente los
modelos operativos tipicos del tramo y co-
rrespondientes a la época (época lll), por
lo gue a menudo no queda otro remedio
que recurrir a las modificaciones o a la
construccion propia.

El tipo de construccion del edificio principal de
Kriiden se encuentra por doquier en el trayecto;
estandarizacion a la K.P.E.V.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Trayecto Salzwedel-
Geestgottberg-Wittenberge en la época lIl.
Escala: TT, dos railes, corriente continua.
Vias: Tramos visibles y vias de la estacion,
de Pilz; agujas de Kriger; mecanismos de
agujas de Roco.

Dimensiones: 17 mbdulos de 1.630 x
590 mm cada uno.

Paisaje: Base de Styropor, terraplenes y
lechos de madera contrachapada.
Edificios: Todos de construccion propia.
Trenes: Locomotoras y vagones de BTTB
Zeuke; modelos de series
construcciones propias. Muerm modeloa
industriales (locomotoras y
modificaron.
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8 El ferrocarril

del Vorharz

Normalmente, un modelista utiliza como
modelo un ferrocarril grande en la medi-
da en que pueda reproducirlo a escala y
su funcionamiento sea todo lo realista
posible.

En el club ferroviario de Aschersleben
es diferente, ya que en este caso es el
ferrocarril pequeno el que sirve para fi-
nanciar los proyectos de sus miembros
para vehiculos de arrastre y vagones his-
toricos y originales.

Modelo original

Las primeras ideas en la planificacion de
la maqueta se basan en una historia de
trenes ficticia: la linea de ferrocarril cons-
truida en 1870 desde Dedenstadt hasta
Ringelsheim pasa justo a lo largo del bor-
de nordeste del Harz. Por lo tanto, el tra-
mo circula siempre al pie del terreno en
pendiente que conduce al Harz por pra-
dos y pastos hasta la estacién de Ber-
hardstal. Aqui se bifurca y un pequeno fe-
rrocarril, en su tiempo construido como
ferrocarril privado, se dirige a Haldensle-
ben. Tras el fin de la Segunda Guerra
Mundial, las fronteras interrumpieron el
tramo principal, mientras que la segunda
via fue victima de los trabajos de repara-
cién. Hasta el abandono definitivo del
transporte férreo el 13 de agosto de
1961, se mantuvo un servicio de ferro-
carril secundario simplificado. Se des-
montaron los railes y quedaron algunas
traviesas abandonadas. Ademas, duran-
te la guerra se construyeron en las inme-
diaciones de la estacion de Berhardstal
sistemas armamentisticos subterraneos.
El ferrocarril industrial que circulaba por
este tramo habia ido rescatando restos
hasta los anos setenta, y finalmente ha-
bia una fabrica de grava con ferrocarril ru-
ral de 600 mm que también reclamo el
derecho de tener un monumento en la
maqueta.
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Esta es la situaciéon que se describe
en la maqueta. Hoy circulan diariamente
un tren rapido y dos trenes D asi como
ocho de pasajeros. También a diario, do-
ce pares de trenes de mercancias, ade-
mas de uno de cercanias en cada direc-
cion para aprovechar el tramo al maximo.
Un tema apasionante, tipico del Harz y
muy bien pensado para una maqueta fe-
rroviaria de tamano medio.

Concepcion de la maqueta

La maqueta del club ferroviario de As-
chersleben debia ser robusta, transpor-
table y con circuitos eléctricos sencillos.
Se reunieron numerosos amantes del
modelismo no sélo para construir una
maqueta con todo lujo de detalle, sino
también para poder exponerla con las
piezas de museo a escala 1:1 que han
servido como originales. En la época en
que se disend y se construyd la maque-
ta, todo el mundo hablaba de la «via
ideal», por lo que se optd por utilizar la
escala TT. El motivo no es tipico de la re-
gion, pero si que debian haber unos
cuantos elementos del Vorharz y locomo-
toras de vapor de las estaciones de As-
chersleben, Magdeburgo y Nordhausen.
Asi comenzo la historia de una maqueta
de exhibicién sobria pero muy lograda en
algunos detalles.

Antiguamente se
trataba de un tramo
importante, pero
después de la
divisién fronteriza,
el ferrocarril del
Vorharz se
transformé en una
linea secundaria que
funcionaba para el
«transporte de
cerditos».

La cantera de
balasto también
pertenece al paisaje
del Vorharz.
Légicamente, los
modelistas de
Aschersleben
también
reprodujeron este
atractivo motivo en

Su maqueta.
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Otro motivo de orgullo para los habi-
tantes de Aschersleben es el hecho de
que la ciudad del Vorharz es la cuna del
sistema Culemeyer. En unas vitrinas jun-
to a la magueta se exponen varios vehi-
culos Culemeyer a diferentes escalas.

Construccion
de la maqueta

El requisito mas importante para los mo-
delistas era que la maqueta fuera des-
montable. Se fabricé un armazon de 6 m
de largo por 1,25 m de ancho que se pue-
de desmontar en tres piezas de 2 m de
longitud cada una. Para la base del terre-
no se utilizd Styropor y papel maché.

A todo esto hay que anadir el material
para la elaboracion del paisaje y el flocaje
para esparcir. La sobriedad de la maque-
ta no se debe a que los modelistas fueran
un poco gandules, sino al deseo de que
fuera transportable y respetara el principio
de utilizarla como referencia para la con-
servacion de la pieza de museo original.
Los edificios son de Auhagen y las vias de
Pilz y Kriger. Los mecanismos de agujas
son subterraneos y se manejan con un re-
|é de aviso a distancia de 24 V. De esta
manera se garantiza un mecanismo de po-
sicionamiento potente y una alimentacion
de corriente del cruce. No obstante, se ne-
cesitd para ello un transformador espe-
cial. El resto de la alimentacion eléctrica
se limitd a soluciones sencillas. Las se-
nales que no se activan con los trenes se
conmutan mediante interruptores de pul-
sador.
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Material rodante

En un primer momento se utilizaban ex-
clusivamente trenes de BTTB Zeuke. En-
tretanto esto ha cambiado y se ha co-
menzado a utilizar vagones de pequenos
fabricantes y algunos automotores (sobre
todo en el ferrocarril de via estrecha y ru-
ral), nuevos o modificados, de los que se
encarga un miembro del club muy habil.
Ademas, también se han utilizado auto-
motores de Bemo, algunos de ellos lige-
ramente modificados.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo real: Zonas nordeste anteriores al
Harz cerca de la antigua frontera en tomo
a 1970.

Escala: TT con ferrocarril de via estrecha
de 1.000 mm (TTm) y ferrocarril rural de
600 mm (TTf). Dos railes, corriente
continua.

Vias: Vias y agujas del ferrocarril principal,
de Pilz. Las vias de ferrocarril estrecho y
rural son de construccion propia. Longitud
de las vias: aproximadamente 35 m la via
normal, 5 m la via estrecha y
aproximadamente 2 m en el ferrocarril
rural.

Dimensiones: 6 x 1,25 m.

Paisaje: Terreno de papel maché sobre
un ndcleo de Styropor; esteras de tierra

y flocado para esparcir; arboles de ramas
naturales.

Edificios: Auhagen y VERO.

Trenes: En su mayoria de BTTB Zeuke,
algunos de construccion propia o
modificados. Unos cuantos vagones

de pequenos fabricantes y artesanos.
Diferentes versiones de modelos de
Culemeyer de construccion propia.

Las vias
parcialmente
desmontadas y que
se han librado de
ser utilizadas como
recambios dan
testimonio de la
importancia de la
antigua linea
principal.

El segundo tesoro de
los modelistas de
Aschersleben es una
coleccion de
modelos Culemeyer
histéricos inspirados
en originales.

Sobre las reliquias
de antiguos
ferrocarriles de la
industria
armamentistica
sigue circulando hoy
en dia algun que
otro automotor de
via estrecha como
este VT.




9 Maqueta de vapor
en el ferrocarril del Furka

A mediados de los anos cuarenta, Suiza
vendid a Vietnam varias locomotoras de
vapor. En 1990 se recuperaron dos de es-
tas maquinas después de una espectacu-
lar accién y se restauraron para que vol-
vieran a funcionar en el tramo de montana
del ferrocarril de vapor del Furka (DFB). En-
tre las actividades para promocionar esta
linea esta la maqueta de algunos mode-
listas de Munich.

Modelo original

El dGltimo tren de horario regular que circu-
16 sobre el Furka lo hizo el 11 de octubre
de 1981. Después solo seguian circulan-
do los trenes del ferrocarril alpino (FO) por
el tanel del Furka al abrigo de las incle-
mencias invernales. El deseo de la FO era
no volver a utilizar este tramo de montana.

Once anos mas tarde, el 18 de julio de
1992, muchos aficionados a los trenes
celebraban la reinauguracion de una parte
del tramo de montana del Furka que tiene
una longjtud de 18 km. Antes, en el vera-
no de 1984, unos cuantos apasionados
del ferrocarril impidieron el desmantela-
miento del tramo que iba a acometer el
ejército suizo, fundaron la asociacion del
Tramo de Montana del Furka y compraron
por una cantidad simbélica todas las
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instalaciones férreas comprendidas entre
Oberwald y Realp. Desde entonces mas
de 6.500 miembros apoyan el proyecto
del ferrocarril de vapor del Furka, también
mediante el modelismo ferroviario tal y co-
mo muestra la maqueta a escala HO que
presentamos.

Concepcion de la maqueta

Originalmente los modelistas de Munich
del grupo de Isolde y Horst Hoegnik tenian
una gran maqueta con motivos bavaros y
del paisaje alpino suizo. Sin embargo, el
creciente compromiso para la conserva-
cion y la reconstruccion del DFB, las visi-
tas a las jornadas sobre modelismo en
Berna y la amistad con la empresa Ferro-
Suisse despertaron el deseo de construir
una maqueta de modelismo con motivos
del DFB.

De hecho, no se trata de médulos ver-
daderos, sino de segmentos; como la
construccion sélo se ha previsto de una
forma, no es posible el libre intercambio
de las piezas, aunque tampoco es nece-
sario debido a las caracteristicas orografi-
cas del original. Primero se monto la parte
de las estaciones de Gletsch y Muttbach y
el tramo entre Wilerbricke y Steffenbach-
briicke. Después se continud con los seg-
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Depositn de agua Puenta de Steffenbach

mentos ya comenzados asi como con la
construccion del tanel en lazo, del puente
provisional y de la estacion de deposito de
diez vias. Las posteriores fases de am-
pliacion abarcan la construccion del alma-
cén, de la estacion de Realp con la entra-
da al tanel de la base y la zona de
estacionamiento de trenes contigua. A su
vez se ha planeado la construccién de una
entrada a la estacion de Realp para que
asi también en el tramo de montana de la
maqueta se puedan cambiar los trenes
del Glacier-Express, «el tren rapido mas
lento del mundo.»

Construccion
de la maqueta

Para la base de toda la
magqueta se utilizaron es-
tructuras modulares soli-
das y muy estables. Algo
imprescindible dado que
desde un principio los
modelistas se habian de-
cidido por la utilizacion de
materiales naturales. Asi,
los grandes escoriales
entre las estaciones de
Gletsch y Peist se com-
ponen de piedras natura-
les, pegadas entre si con
resina transparente para
que no se vean las unio-
nes. También se ha utili-
zado este material para
modelar de forma fiel al

Tunel Iy Muro grande

Puente Wiler

original algunos portales de los pasos
subterraneos del ferrocarril. En la estacion
de Gletsch y en el tramo de montana se
utilizaron vias de construccién propia a
escala HOm de Modellbau-Ecke Schuhma-
cher con cremalleras de Ferro-Suisse y Be-
mo. En la estacion de servicio y en la es-
tacion de Peist hay vias y agujas de Bemo.
Sin embargo, los mecanismos de agujas

Paso para paatones de Muttbach

Estacion de Gletsch
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Acantilado
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Viaducto de Lehn




no aguantaron el tosco funcionamiento de
los sistemas de posicionamiento y se tu-
VO que recurrir a mecanismos motorizados
de Schuhmacher.

En la actualidad la maqueta se compo-
ne de 32 segmentos con un total de 34 m
de via, 27 m en el tramo de montana; el
resto se reparte entre vias de estacion, de
depbsito y bucles de retomo. Las inclina-
ciones del tramo montanoso son como
maximo de 110 0/00. Los apartaderos es-
tan equipados con agujas de Abt igual que
en el modelo original. En total este seg-
mento del tramo supera un desnivel de
mas de 850 mm. Por razones de seguri-
dad, en el manejo de la maqueta se des-
cartd la reproduccion de una catenaria, en
el valle sélo se colocaron los mastiles de
soporte. Los edificios son en parte de cons-
truccion propia, fabricados a partir de foto-
grafias o de kits de la casa Haberl y Partner.

Material rodante

La mayor parte de los automotores y va-
gones son de Bemo. Algunos trenes es-
peciales del DFB provienen del fabricante
suizo Ferro-Suisse, que se dedica a la
produccion a pequena escala. Hubo se-
rios problemas con el funcionamiento de
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Algo tipico en muchas pasarelas para peatones
de Suiza: un puente de madera tapado, por
debajo circula un tren del FO.

los cremalleras. Debido a la utilizacion de
vehiculos de diferentes fabricantes, la ca-
lidad de la circulacion entre las locomoto-
ras de ruedas dentadas era variable. Sin
embargo, gracias a la unificacion de los
mecanismos de todas las maquinas y a la
utilizacion de un Gnico sistema de crema-
llera se pudieron superar todas estas de-
ficiencias.

Para el tramo de montana se constru-
yeron vagones propios o se transformaron
otros ya existentes en el mercado. La lo-
comotora HG 2/3 n® 6 del ferrocarril del
Weisshorn es una creacion propia de uno
de los miembros del club.

Locomotora de ruedas dentadas de «Weisshorn»
con un convoy PmG de Bemo de camino a Gletsch
en el valle del Schwarzen Rinne.

Desde esta perspectiva se puede observar bien el
enorme trabajo realizado por los modelistas de
Munich en la elaboracion de la maqueta.

Desde una perspectiva aérea la imagen es
imponente: el ferrocarril de rueda dentada
remontando la montana y la carretera alpina
contigua.




El famoso puente
de Steffenbach
reproducido
fielmente en la
maqueta. En la
realidad el puente
se desmonta y se
guarda durante el
periodo invernal.

Los numerosos
muros de
contencion,
viaductos y portales
de tunel se han
reproducido
fielmente a partir de
planchas de yeso
modeladas a mano.

Los equipos de
electrificacion ya
estan preparados
para poner en
servicio las
locomotoras
eléctricas que estan

en el depdésito.

Una locomotora
diesel del ferrocarril
del Furka-Oberalp
(FO) arrastra el
Express montana
arriba. Gracias a la
utilizacion de
piedras de verdad
en las morrenas los
modulos son muy
estables.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo real: Tramo de montana Oberwald-
Realp del ferrocarril de vapor de la linea
alpina Furka AG (DFB).

Escala: HO, dos railes, corriente continua,
via de 1.000 mm (HOm).

Vias: Schuhmacher, Bemo y Ferro-Suisse;
mecanismos de agujas de Schuhmacher;
34 m de via, 26 agujas sencillas, 24
cruces de vias dobles.

Dimensiones de la maqueta: 32
segmentos, de 800 mm a 1.100 mm de

ancho, aproximadamente 39 m de largo.
Paisaje: Capa de yeso sobre nicleo de
Styropor; riachuelos de resina de moldear;
utilizacion de piedras naturales para la
reproduccion de morrenas.

Edificios: Construccion propia, Ferro-
Suisse y kits de montaje de Haberl y
Partner.

Trenes: Principalmente de Bemo, algunos
automotores de Ferro-Suisse, unos
modificados y otros de construccién
propia.




1 0 El Sauerland

en version original

Muros blancos y pilares negros, éste
es el estilo caracteristico de la arqui-
tectura entramada del Sauerland. En la
magqueta del club de modelismo ferro-
viario de Hagen, las reproducciones de
casas originales de la region desempe-
nan un papel muy importante.

Modelo original

En la maqueta del club no se debia re-
presentar simplemente cualquier paisa-
je de montana imaginario, sino que se
debian poder reconocer elementos pai-
sajisticos y arquitectonicos del Sauer-
land natal. Esta era la idea de los
miembros del club de Hagen para la
construccion de esta maqueta. El éxito
de los modelistas a la hora de reprodu-
cir los detalles tipicos queda patente
en el comentario de una senora mien-
tras contemplaba la obra: «Oye, ¢no es

ésa nuestra casa?». No se podia hacer
mejor alabanza a los modelistas. A raiz
de la elaboraciéon de la maqueta, algu-
nos miembros del club desarrollaron
una aficion por la construccion de dio-
ramas con motivos locales y la gente
se agolpa alrededor de las vitrinas en
las que se exponen las escenas de ca-
lle mas logradas para admirarlas.

Concepcion de la maqueta

Partiendo de la idea de que un tren lar-
go que pretenda ser fiel al original ne-
cesita un tramo también largo, existia
desde el principio un acuerdo para que
la superficie visible fuera la dominante.
La profundidad de la maqueta tenia
que ser lo suficientemente grande co-
mo para albergar la estacion de servi-
cio y dejar el espacio necesario para el
bucle de 180° de la parte derecha. Se
ha renunciado a un sistema de ferroca-
rril amplio en favor de la combinacion
de trenes fiel al original ya menciona-
da. Para ello, en primer plano de la ma-
queta, pequenas conexiones férreas a
la serreria y a la fabrica de alambres
permiten realizar, independientemente
de la longitud del tren, maniobras muy
vistosas.

El objetivo principal de los modelis-
tas era la elaboracion de un paisaje y
de un municipio con todo lujo de deta-
lles. Todo ello exigia una gran preci-
sién, no sélo en la construccion de los

Estos son los muros

blancos con pilares e 4

negros. La
reproduccién de
edificios originales
del Sauerland a
escala HO es una
obra maestra.

Al club de
modelismo de
Hagen pertenece
una serie de
dioramas bien
elaborados con
motivos de la rivera
del Rin.




edificios sino también del resto del pai-
saje, incluido el rio.

Construccion
de la maqueta

El armazon de la magueta se compone
de una estructura estable hecha con
listones, travesanos y refuerzos de ma-
dera, que puede desmontarse. El terre-
no de la parte superior se ha elaborado
con el método de yeso y tela metalica,
que tiene la ventaja adicional de pro-
porcionar una construccién muy ligera,
con lo que se puede mantener abierto
y facilitar el acceso a los trenes averia-
dos. La vegetacion de la superficie se
compone de aproximadamente 700 ar-
boles y matorrales que provienen de li-
los, varas de oro y enebros. Para evitar
que las plantas se marchiten se las ha
impregnado con una soluciéon de 1 par-
te de glicerina por 4 partes de agua.
Después, donde era necesario, se
esparcian plantas de Heki-Flor y otros
materiales. La vegetacion del suelo se
compone sobre todo de esteras de fil-
tro para extractores pintadas. Las pie-
dras son de papel maché. Para fabri-
carlas se modelan piedras con yeso y
se cubren con capas de papel de pe-
riddico; cuando esta capa esta seca se
da la forma definitiva a la superficie, se
pinta de gris y se integra en el paisaje.
Finalmente, los edificios dominantes
se construyeron con carton de cons-
truccion y se les incorporé entramados
en madera de verdad, después de ha-

Tipico de las casas para mineros de la zona del
Ruhr de los aros treinta: muros de ladrillo
recocho con tejados de faldén. Junto a ellas,
incluso los pequenos huecos se han utilizado
para hacer jardines.

ber fotografiado y medido exhaustiva-
mente los edificios originales. De esta
forma se reprodujeron conjuntos de edi-
ficios enteros, con los anuncios y las
inscripciones de las paredes incluidos.

Debajo de la superficie hay una es-
tacion de servicio de ocho vias que pue-
de llegar a albergar trenes de hasta
4 m de largo. Los sistemas eléctrico y
electronico se pueden ajustar, desde el
funcionamiento manual al automatico
pasando por el semiautomatico. En el
terreno se pueden apreciar grietas que
se deben al desmontaje y posterior
montaje de la maqueta. Como no se
pueden evitar, antes del inicio de toda
exposicion se tapan a conciencia para
disimularlas.

Material rodante

El surtido de material rodante de un
club de esta magnitud es muy amplio.
Sin embargo, los trenes que circulan
corresponden a la época, sobre todo a
la lll y la IV. En cada dia de exhibicion
se pueden llegar a utilizar hasta ocho
combinaciones de trenes diferentes
con aproximadamente doce locomoto-
ras y 150 vagones. Para otras combi-
naciones se puede disponer de hasta
el doble de material rodante.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Ferrocarril del Sauerland
y la zona del Ruhr, época lIl.

Escala: HO, dos railes, corriente
continua.

Vias: Vias flexibles y agujas de Roco,
con balasto. Longitud de las vias
aproximadamente 120 m, 32 puestos
de agujas.

Dimensiones: 11,80 x 2,60 m.

La conexién férrea de la pequena fabrica de alambre del valle ha conocido mejores momentos, en
los que habia salidas de material mas de una vez al dia.

Paisaje: Terreno de tela metélica y yeso,
esteras de filtro y empleo de materiales
naturales para la vegetacion de la
superficie.

Edificios: Principalmente construcciones
propias tipicas de la region, pocas
construcciones industriales.

Material rodante: Locomotoras de vapor
y diesel asi como automotores de las
épocas il y IV de diferentes fabricantes.
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Muy bien pensado
y profesional: un
puente de via doble
con dos
superestructuras
separadas y una

de las vias curvada.

Las calles
principales, que
sirvieron de lema
para la maqueta, no
solo estan bien
construidas sino que
también son fieles al
original hasta en el
mas infimo detalle.

1 1 La maqueta

prusiana

El 29 de octubre de 1838 fue el dia del
primer viaje en ferrocarril entre Berlin y
Potsdam; con ello se abria un capitulo
importante en la historia ferroviaria pru-
siana. Justo 150 anos después, coinci-
diendo con el 150 aniversario de este
acontecimiento, el club de modelismo fe-
rroviario de Potsdam presentd su diorama
de la primera estaciéon de esta ciudad a
escala HO.

Modelo original

En los archivos se puede encontrar mu-
cha informacion sobre el primer ferrocarril
entre las dos ciudades. Los amigos del
modelismo de Potsdam no sélo investi-
garon sobre el trayecto sino que también
se fijaron en los planos de construccion
de Belliot y consultaron los periddicos de
la época. En las consultas que realizaron
descubrieron alguna que otra singulari-
dad, como por ejemplo el hecho de que
no todos los trenes circulaban con loco-
motoras de vapor. Los vagones sueltos
en las estaciones y también en ciertos
tramos eran arrastrados sobre todo por

El edificio principal de la primera estacién de
Potsdam visto desde la calle. La terraza del
tejado estaba pensada para despedir o recibir
a la gente.

caballos. Esta es la razén de que hubiera
tanto estiércol alrededor de los establos.
También que las reformas del edificio
principal no fueron una iniciativa de la
compaiiia ferroviaria sino del dueno del
restaurante de la estacion.

Todos estos archivos histéricos formaron
una soélida base para conseguir una ima-
gen que reflejaba fielmente la sociedad
de aquella época.

Concepcion de la maqueta

En un principio se habia previsto que el
diorama de la estacion tuviera a ambos
lados bucles de retorno y que éstos fue-
ran funcionales. Pero entonces se encon-
traron con el problema de construir loco-
motoras y vagones a esta escala que
fueran seguros a la hora de circular en las
exposiciones; no se pudo hallar una solu-
cion, y los modelistas se tuvieron que li-
mitar a la reproduccion exacta de la zona
de la estacién en que las locomotoras y
vagones pueden rodar pero no funcionan.
En los trabajos con los archivos originales
se presentaron otras dificultades impre-
vistas: la conversion de varas y pies al
sistema métrico decimal. Los modelistas
descubrieron que los datos sobre el fe-
rrocarril y los edificios seguian el sistema
métrico prusiano, mientras que los datos
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del material rodante seguian el sistema
inglés; al fin y al cabo Inglaterra era la cu-
na del ferrocarril.

Construccion
de la maqueta

La intencidon de construir el diorama Uni-
camente para su exhibicion exigia una ba-
se estable y rigida aunque ligera. Una ta-
rea nada facil con una superficie total de
1,5 m?. Sin embargo, la experiencia de un
carpintero y un constructor de atatdes
que pertenecian al club sirvié para cons-
truir un armazon sobre unos soportes que
respondia a todas las expectativas. El te-
rreno llano de la estacion y de los alrede-
dores no planteaban grandes dificultades
para la elaboracion del paisaje, para lo
que se utilizaron principalmente esteras
de césped, tierra para pajaros cribada y
gravilla pintada. Las agujas se construye-
ron de forma fiel al original como cambios
de carriles moviles sin espadin, que in-
cluso se pueden posicionar a mano. Lo
mismo ocurre con la placa giratoria para
vagones en la parte este de la estacion.
Los edificios se construyeron con madera
contrachapada de 3 mm de espesor y se
trataron con una mezcla de yeso y tierra
para pajaros. Las vias para HO son de Pilz
con railes TT algo mas pequenos.

Material rodante

El proyecto mas amplio era la construc-
cion del material rodante, y es que todos
los modelos debian ser de elaboracion
propia porque los del mercado no se ajus-
taban a la maqueta. Incluso los juegos de
ruedas han sido construidos por los mo-
delistas. Las locomotoras y los bastido-
res de los vagones son de chapa, mien-
tras que las cajas son de plastico o
cartén. Los coches y los numerosos se-
nores que pasean por las calles son de
Preiser, unos elementos que fueron difici-
les de conseguir en 1988.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Ferrocarril de Berlin-
Potsdam en torno a 1840.

Escala: HO, no funcional.

Vias: Vias HO de Pilz con railes TT, y
balasto; cambios de carriles moéviles

sin espadin y sin mecanismo de
posicionamiento.

Dimensiones: 1.400 x 1.100 mm.
Paisaje: Placas de poliestireno cubiertas
de esteras de hierba, arena y mezcla de
tierra.

Edificios: Edificios de madera
contrachapada sin estructura interna.
Material rodante: Dos locomotoras,

10 modelos de vagones de pasajeros

o de mercancias y coches (de caballos).
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Los cambios de carriles méviles, cuyo mecanismo de posicionamiento sin espadin se ha
reproducido fielmente a escala HO, sirven para que maniobren las pocas locomotoras.
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Por razones de espacio y para facilitar las maniobras, se han instalado en la

magqueta un gran nimero de placas giratorias.

Un tren de pasajeros
abandona la
estacién de
Potsdam en
direccién a Berlin.
Destacan los
establos porque
para mover los
vagones se utilizan
casi siempre
caballos.
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1 2 Suenos

en TT

En el Erzgebirge las maquetas son tan ti-
picas como el pesebre en Navidad. Bernd
Neubert, de Neuwdirschnitz en Sajonia,
no cree que por el hecho de ser de esta
region tenga una capacidad innata para
hacer maquetas, pero si que recuerda
perfectamente cuando su abuelo apare-
cia todas las Navidades con una gran
magqueta de via O que hacia sus delicias.
Sin duda, ésta fue una de las razones
por las que este joven fabricante de he-
rramientas se convirtid en un apasiona-
do del modelismo ferroviario.

Modelo original

La pequefa maqueta de apenas 9 m? no
esta inspirada en ningn modelo original
concreto, pero si que recuerda, como es
l6gico, al paisaje de montanas y bosques
del Erzgebirge y del Vogtland que el mo-
delista tiene frente a su casa. En la ma-
queta no se ven acantilados ni paredes
de piedra empinadas, el modelista se ha
decidido por pequenas elevaciones y al-

deas idilicas de la antigua Sajonia con
casas con tejados de pizarra, algo que
se ajusta mas con su forma de ver la vi-
da. S6lo hay un castillo en lo alto de una
colina que no corresponde con ningdn
modelo original. Pero el ferrocarril si que
debia corresponder a un modelo original.
Después de que el joven Neubert se pa-
sara medio dia observando la actividad
del ferrocarril cercano de Chemnitz, la
placa giratoria con el cobertizo para cin-
co locomotoras se convirtid en el nicleo
de su maqueta.

Concepcion de la maqueta

En la casa habia una buhardilla que po-
dia servir para la construccion de una
magqueta de trenes. La habitacion, una
vez ampliada, ofrecia una superficie de
aproximadamente 4 x 4 m.

Con la ex 110 al Erzgebirge. Los modelos TT de
la maqueta de Neubert son tan eficaces como
los originales en la época de la DR.




Quitando el espacio para la puerta y
el espacio libre que se necesita para es-
te tipo de maquetas, queda una super-
ficie dtil de aproximadamente 9 m?®. Los
primeros planos a escala HO no dieron
un resultado satisfactorio: los radios
eran demasiado estrechos y parecian de
juguete. La oferta de vehiculos y via N en
el momento de la elaboracion de los pla-
nos era practicamente inexistente, por lo
que la anica solucién que quedaba era la
del «carril central de oro», la escala TT,
muy utilizada en la época. En este caso,
a lo largo de las dos paredes de la buhar-
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iPor fin se ha acabado el trabajo! Max, el
campanero, lleva sentado mas de media hora
y mira con atencién el reloj.

dilla se podian construir tramos para la
reproduccién fiel de trenes largos; y por
detras de la puerta, a la izquierda, habia
suficiente espacio para montar de forma
completa el ferrocarril deseado. Natural-
mente, en la marana del ferrocarril prin-
cipal de via doble con dos estaciones de
paso hay la famosa bifurcacién de un fe-
rrocarril secundario que se dirige a la
montana.

Construccion
de la maqueta

En este tipo de maquetas es habitual que
la construccion descanse sobre un bas-
tidor de travesanos y listones que so-
portan toda la carga pero que no oponen
ninguna resistencia considerable a la ten-
sion térmica. Desgraciadamente, el mo-
delista disend la construccion como per-
manente, algo que le ha reprochado su
hijo. No se pensd ni en que fuera des-
montable para posibles exhibiciones ni
en que se pudieran cambiar algunas pie-
zas de la maqueta. Sin embargo, esta-
mos ante una construccion especialmen-
te segura, ya que no hay ningdn elemento
externo que pudiera provocar la rotura de
un carril o un cable. La maqueta es tipica
de los anos ochenta de la RDA. El paisa-
je se compone de una malla metalica
sobre una estructura de madera contra-
chapada recubierta de una mezcla de ma-
terial para esparcir, yeso y cola. Las zo-
nas verdes son sobre todo esteras de
césped de la casa de la época, Scheffler;
los arboles son del surtido de VERO. Los
edificios, de buena calidad y abundantes,
son de Auhagen; cobertizo para locomo-
toras incluido. El cobertizo y la placa gira-

toria, que funciona a la perfeccion, los tu-
vo que montar el propio modelista. Por al-
timo, las vias son del sistema estandar
TT. Por otra parte, la catenaria es de
construccion propia y muy fiable en su
funcionamiento.

Material rodante

El sueno de Neubert tiene 34 locomoto-
ras y mas de 150 vagones. Algo que ha-
ce comprensible que tanto el modelista
como su hijo estén siempre pendientes
de las dltimas innovaciones en ferrocarri-
les TT que salen a la venta para ampliar
su surtido. Entre los vehiculos también
podemos encontrar algunas locomotoras
modificadas, como una BR 50 que pro-
viene de una BTTB-23, y una BR 81 cuyo
origen es una maquina 80. El modelista
tiene en mente una gran cantidad de pro-
yectos: cambiar las ruedas de los vago-
nes por unas de metal, instalacion de mo-
tores con inducido en forma de campana
en las locomotoras y motores para los
mecanismos de agujas.

Una variedad sorprendente a escala TT. Sobre la
placa giratoria de construccion propia del ferrocarril
de vapor hay una BR 50 que proviene de una 23.
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Un motivo tipico tras
la reunificacion:
también delante de
la serreria esta toda
la calle levantada;
sin embargo,
desconocemos lo
que buscan los
obreros.

En Minol la gasolina
esta demasiado
cara. Por ello hay
pocos coches en

la gasolinera.

Muchas veces la
maqueta de Neubert
se queda un poco
pequena, pero el
modelista resuelve
con maestria la
situacién.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Ningin modelo original
concreto, aunque las montanas de Sajonia
apadrinan la maqueta.

Escala: TT; dos railes; corriente continua.
Vias: Vias TT estandar con mecanismos
subterraneos, mas de 60 m; 42 agujas
simples y un cruce de via doble; placa
giratoria de construccién propia.
Dimensiones de la maqueta: 4 x 4 x

2,4 m, longitud de los bordes; profundidad
maxima 1,5 m.

Paisaje: Estructura de malla metalica y
yeso con esteras de césped y material
para esparcir.

Edificios: Principalmente modelos de
Auhagen, excepto algunos de construccion
propia.

Material rodante: Trenes de BTTB Zeuke
exclusivamente; algunos modificados.

En la carretera comarcal la vida se desarrolla
a escala TT. Mientras que la empresa Kies
todavia utiliza la W 50, los transportistas de
materias primas ya han invertido en material
del oeste.

Hay que quitar las escorias. Sin embargo,
como la puerta de la caja de humos de la

92 6502 ya esta cerrada parece que el trabajo
sucio se ha terminado.

La 254 de la DR puede estar contenta: recibe
la corriente de la catenaria a escala TT, muy
bien instalada y fiel al original.
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1 3 De excursion con

el ferrocarril del bosque

Con el ferrocarril de Muskau ocurre lo
mismo que con otros ferrocarriles peque-
nos y secundarios todavia en funciona-
miento. Mientras circulan apenas nadie
repara en su belleza nostalgica. Cuando
dejan de funcionar, miles de aficionados
hacen un peregrinaje anual para contem-
plar su querida reliquia.

Andreas Ehnert, de Krauschwitz, tenia
de pequeno el ferrocarril al lado de casa,
y en su maqueta de dimensiones reduci-
das le ha colocado un bonito monumento.

Modelo original

El ferrocarril de Muskau (WEM) comenzo
con una linea de 5 km con caballos para
el transporte de carbon de una mina en
Krauschwitz a un deposito de hormigén
en Muskau. Desde alli se transportaba el
carbon con vagones tirados por caballos
a varias fabricas del senorio del conde Ar-
nim von Muskau. Pero pronto se vio que
el transporte con animales era insuficien-
te en algunos tramos empinados y ante
la creciente demanda de carbon, lo que
hizo que el conde se decidiera a instalar
un ferrocarril de via estrecha de 600 mm

de ancho de via. En 1898 la linea era de
29 km, y con el tiempo se alargd hasta
llegar a los 80 km. Hasta 1945, el nom-
bre oficial era Graf Amimsche Kleinbahn
(ferrocarril pequeno del conde de Armim),
posteriormente pasoé a depender de la
Deutsche Reichsbahn (DR). Para los lu-
garenos, no obstante, siempre fue el fe-
rrocarril del bosque de Muskau.

Concepcion de la maqueta

La maqueta que presentamos aqui, ade-
mas de ser singular, tiene un efecto tera-
péutico. En 1983, a la edad de 17 anos,
Andreas Ehnert tuvo un accidente en la
piscina y se fracturd una vértebra, lo que
le dejo parapléjico. El joven habia comen-
zado un curso de formacion de cerrajero
en Raw Cottbus y se le vino el mundo en-
cima. Puso toda su energia en la cons-
truccion de una maqueta de ferrocarril
con motivos del tren del bosque local.
Necesitd siete anos para el montaje de

El ferrocarril del bosque de Muskau es una
atraccién turistica: con él se pueden hacer
excursiones en un vagén de tren rural.

En los anos
sesenta, en el WEM
circulaba la V 10 C,
pintada de azul cielo
y de 600 mm de
ancho de via, a
pesar de que no era
de su propiedad.

Para la carga de
hormigén en el
ferrocarril, se
construyé una gran
cantidad de rampas
en la zona de

bosque del WEM.

Un motivo muy
conocido: Glnter
Meyer fotografio asi
en su dia el
cobertizo para
locomotoras del
WEM. Andreas
Ehnert lo ha
reproducido con
todo lujo de
detalles.

una gran superficie de 1.850 x 900 mm
e hizo unos avances tan espectaculares
en la superacion de su paraplejia que los
meédicos afirmaron que la construccion de
la maqueta habia sido la mejor terapia.

Construccion
de la maqueta

Debido a los tramos de via estrecha para
el ferrocarril de 750 mm de Technomodell

(HOe) con un ancho de via de 9 mm y al
ancho de via utilizado por el original de
600 mm, resultaba una escala inusual de
1:66,6. Esto significaba que todo debia
ser de construccion propia, también las fi-
guras.

El padre de Andreas hizo para la base
un armazon solido de madera. La cubier-
ta es de cartdn ondulado, una mezcla de
yeso y cola y restos de envases de Styro-
por. Las superficies verdes se componen
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La pequena locomotora no pasa desapercibida
con su campana y sus pitidos a través de las
numerosas vias del pinar de Muskau.

Ferrocarril idilico a escala 1:66,6. La obra
merece una mencién especial, ya que el
modelista, de 29 anos, es parapléjico.

en parte de esteras de césped, faciles de
encontrar en el mercado, pero también
de musgo, liquen y otros productos natu-
rales que recogidé Andreas en sus salidas
al bosque. Estas salidas se hicieron cada
vez mas habituales, ya que para el pinar
tan caracteristico se tuvieron que buscar
mas de 330 panojas de vara de oro y
musgo. A esto hay que anadir salidas con
la silla de ruedas y el vehiculo del padre
a la zona de servicio de la Tiergarten Ost
y a los restos del tramo ampliado en
otros tiempos. La elaboracion del bosque
durd anos. Para ello se impregnaron de
glicerina todas las panojas de vara de
oro, y se pintd el tronco y la copa. El re-
sultado fue un frondoso pinar que sor-
prende por su fidelidad al original. Tam-
bién los edificios se reprodujeron muy
fielmente (a partir de dibujos o fotogra-
fias), para su construccion se ha utilizado
principalmente madera contrachapada y
para chapar. Andreas no encontro ningan
mecanismo de posicionamiento apropia-
do (sobre todo a buen precio) para sus
agujas de Technomodell modificadas pa-
ra el WEM, por lo que lo construyd él mis-
mo, con dispositivo de desconexion final
y alimentacion de corriente en los cruces.

La nostalgia ha llevado a que el ferro-
carril, que nunca se utilizé para el trans-
porte de pasajeros, realice de vez en
cuando viajes especiales con vagones O
restaurados. El modelista ha utilizado es-
ta circunstancia como motivo para su ma-
queta.

Material rodante

Los bastidores de las locomotoras son
de Fleischmann y Minitrix, mientras que la
estructura superior se ha fabricado con
carton y plastico. Los vagones son repro-
ducciones de construccion propia de la
serie de vagones 03 del WEM en los que

se han utilizado bogies de Minitrix. En to-
tal sobre la maqueta circulan tres loco-
motoras de vapor y una diesel, asi como
diez vagones O.

La locomotora para ferrocarril rural con la tipica
chimenea Kobel esta fabricada con carton,
alambre y Suralin sobre un bastidor de Minitrix.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Trayecto n? 5 del
ferrocarril del bosque de Muskau (WEM)
desde Gora-Weiche hasta Kobeln.
Escala: Aproximadamente S; ferrocarril
rural de 600 mm sobre via de 9 mm
(HOe); escala 1:66,6.

Vias: Vias HOe de Technomodell con
mecanismos de aguja de construccién
propia; aproximadamente 7,80 m de via
y 10 agujas.

Dimensiones de la maqueta: 1.850 x
900 mm.

Paisaje: Carton ondulado y Styropor con
recubrimiento de esteras de césped y
mezcla de yeso y cola, material para
esparcir y muchos materiales naturales;
arboles hechos con vara de oro.
Edificios: De construccion propia con
madera contrachapada, para chapar y
carton.

Material rodante: Construcciones propias
utilizando como base modelos de Minitrix
y Fleischmann-piccolo.
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1 4 En el imperio

de las leyendas

Las montanas Riesen siempre han cauti-
vado al ser humano. No sdlo por sus le-
yendas miticas sino también por la belle-
za de sus paisajes. Los ferrocarriles de
las montanas Riesen fascinan de forma
muy especial a los modelistas. Lothar
Ewald, de Berlin, se ha construido un im-
perio de leyendas a escala N.

Modelo original

Cuando en el ano 1862 se inicid la cons-
truccion del ferrocarrii de montana sile-
siano en la zona de la entonces Direccion
Breslau de la red férrea prusiana, nadie
sabia aln las historias tan variopintas
que iba a deparar este ferrocarril. Del tra-
mo Kohlfurt-Lauban-Ruhbank-Dittersbach-
Waldenburg se bifurca una linea secun-
daria que lleva al corazon del imperio de
las leyendas.

En un viaje especial en los anos
ochenta, Lothar Ewald conocid el trayecto
checo de este ferrocarril; los paisajes que
vio y las caracteristicas técnicas de la Ii-
nea fascinaron de inmediato al modelis-
ta. El deseo de algunos participantes de
la excursion de conocer también el tra-
yecto polaco dio el empuje definitivo a la
idea de levantar un monumento en forma
de maqueta a este interesante ferrocarril.

Concepcion de la maqueta

Por motivos de espacio, y porque en la
RDA ya se podia encontrar algo de la exi-

gua produccién de material rodante para
ferrocarril N, Lothar Ewald se decidid por
esta escala. El trayecto debia ser tipico
de las montanas Riesen, con frondosos
bosques de abetos y las caracteristicas
locomotoras. Precisamente esto dltimo
parecia presentar un problema sin solu-
cion, y a falta de modelos disponibles to-
dos los ejemplares se tuvieron que hacer
a mano. Se simplificé el tramado de las
vias, y basicamente se trata de un gran
dvalo cuya recta posterior alberga dos es-
taciones de servicio escondidas tras las
montanas de la maqueta. También por ra-
zones de espacio, la maqueta se dividio
en tres segmentos que se pueden guar-
dar, ya que no esta montada de forma
permanente.

Construccion
de la maqueta

El ntcleo de los segmentos se compone
de un armazon abierto sobre el que esta
atornillada la base de los tramos median-
te tacos distanciadores. El paisaje se ha
elaborado a partir de trozos de papel de
periodico del tamano de la palma de la
mano pegados en varias capas con cola
de huesos. El secado lento de la cola per-
mitid modelar el paisaje sin prisas. Una
vez totalmente seco, se endurece como
una piedra y soporta su propio peso, una
cualidad que contribuye a que el seg-
mento sea estable y ligero. Cuando se
acab6 de pintar el terreno de color tierra

Enseguida llegamos
a la estacion de
Polaun. Los
numMerosos caminos
son una prueba de
que la estacion de la
pequena ciudad esta
cerca.

Al final del ferrocarril
de la montana
Riesen hay una
pequena zona de
servicio con carbén
y agua para las
eficientes
locomotoras.




La riqueza del bosque de esta region en los
anos treinta también se manifiesta en los
alrededores de la estacion Polaun a escala N.

y verde, se recreo la vegetacion con floca-
je para esparcir y arena pintada. También
se utilizaron posos de té y café como hier-
ba y balasto. Para el monte alto se utilizd
principalmente varas de oro y otras plan-
tas que crecen en los margenes de los
caminos. Una vez tratadas de la forma
correspondiente, se «clavaron» profunda-
mente en el suelo. Debido a que las copas
de los arboles no parecian lo suficiente-
mente frondosas, los huecos se rellena-
ron con umbelas y una mezcla de flores.

Material rodante

Todos los automotores son modelos N
de Piko ampliamente modificados. Solo
una T 3 para maniobras en la estacion
de Polaun es de la casa Arnold. Junto a
la conocida ET 89, llamada «Rubezahl»,
se construyeron los modelos de dos ET
88 y se reformaron diferentes vagones
para que esta parte del ferrocarril tam-
bién correspondiera a la época de la
maqueta.

El color rojo-marfil de la ET 89 co-
rresponde a la época ll, igual que la in-
corporacion de un vagon de pasajeros
Bi 24 a la misma locomotora.

Lothar Ewald
construyd dos
veces la ET 89,
que debido a su
caracter local
recibe el
nombre de

«El senor

de la montana
Riesens».

Ambiente matutino en la
estacién de Dittersbach.
La ET 88 se ha
construido a partir de un
vagon de compartimientos
de Amold sobre un
bastidor N de Piko.

Gracias a la utilizacion
de una gran cantidad de
materiales naturales se
ha obtenido una
reproducciéon muy lograda
de la oscuridad
dominante de los
interminables bosques
de abetos.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Ferrocarril de las

montanas Riesen e Iser en torno a 1930.

Escala: N, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias N de Piko; aproximadamente
de 18 m y 16 agujas.

Dimensiones de la maqueta: 4.080 x
770 mm, desmontable en tres
segmentos.

Paisaje: Superficie del terreno de cola

de huesos y papel de periddico en varias
capas; flora elaborada con varas de hora
y arboles de tienda.

Edificios: De construccion propia a partir
de fotografias; como material se utiliza
carton.

Material rodante: T 3 de Amold, tres
automotores fabricados a partir de
modelos modificados de Piko; vagones
de diferentes fabricantes.




En su camino a Hirschberg el «Riibezahl»
atraviesa un sendero que a primera hora
de la manana esta poco concurrido.

El modelista quedé fascinado por el mundo
de leyendas de las montanas Riesen, una
caracteristica que ha sabido reflejar con
elementos tan sencillos como esta «casa
embrujada».

La acusada pobreza de la regién durante el
cambio de siglo se refleja también en los
motivos de la maqueta. La vida de los
lenadores era dura.

Junto al «Riubezahl» en el tramo todavia circulan
vehiculos de traccion ET 88, un tipo de vehiculo
que se habia previsto en un principio para el
ferrocarril urbano de Berlin.

1 5 El Saarland

aescala N

El Saarland no es famoso solo por su
amplio tejido industrial y por las minas
de carbdén sino también por los majes-
tuosos paisajes de la zona.

El club de amigos del modelismo Bex-
bach e.V. ha obviado esto Gltimo en su
maqueta de la Ribera del Oro Negro:
grandes superficies y ferrocarril peque-
no, algo muy apropiado para no tener
que ahorrar en espacio.

Modelo original

El municipio industrial de Bexbach se
encuentra en medio de la zona carbo-
nifera mas famosa de Alemania, en la
ladera sur de las montanas del Pfalz.
Ya en la época del ferrocarril regional,
la sociedad férrea del Pfalz construyd
agui un tramo entre Homburg y Neun-
kirchen para poder hacer frente a las
demandas de transporte de la industria
del carbdén, que se hallaba en pleno
crecimiento. Una mina a cielo abierto al
pie de la montana Hocher recuerda adn
hoy la época dorada del oro negro.

Concepcion de la maqueta

Hasta principios de los anos cincuenta,
alan funcionaba frente a la estacion de
Bexbach una instalaciéon de lavado del car-
bén. Los modelistas han escogido este
periodo para elaborar los planos de la ma-
queta. Como hemos dicho, al principio es-
taba la instalacion de lavado que con sus
16 vias so6lo se podia reproducir a escala
N para que fuera lo mas fiel posible a la
original. Pero esto era sOlo una cara de
la moneda: los largos trenes necesitaban
tramos largos, al fin y al cabo no se po-
dian destinar los alrededores de este
complejo industrial s6lo al «lavado». A un
miembro del club se le ocurrid la idea de
unir la maqueta de la estacion de Bexbach
y la instalacion de lavado con otro modulo
ampliado. Este, ademas de las ventajas
para la reproduccion de los bonitos paisa-
jes del Pfalz, ofrece la posibilidad de adap-

En la actualidad, por la curva de entrada que
se ve parcialmente en la figura circulan
modernas locomotoras eléctricas y diesel.




Panel de control

[
Al borde de los grandes terrenos de la estacion se !
construyd una gran cantidad de cobertizos idilicos que | y el vertedero de escombros estan marcados por la
solo se pueden ver en el ferrocarril. l frenética actividad del Saarland de los anos sesenta.
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El terreno delante de la instalacion de lavado de carbén




tar la maqueta al espacio disponible mo-
dificando el médulo. Finalmente, una am-
plia estacion de servicio detras de la es-
tacion de Bexbach permite rodear las vias
de deposito con un bucle de retorno o, co-
mo en el modelo original, colocar los tre-
nes largos en las vias a la espera de que
sean utilizados.

Construccion
de la maqueta

El principio de elaboracion de la maqueta
de Bexbach se puede definir como cons-
truccion convencional sobre una gran plan-
cha y modular en diferentes segmentos.
En el primer caso, es verdad que la su-
perficie grande y apropiada para la cons-
truccion de complejos industriales exten-
sos tuvo buena acogida, pero hay que
saber dominar una superficie de este ta-
mano, algo imposible sélo con vias; y un
edificio a escala nominal N no ocupa una
superficie superior a los 120 cm?. Sin em-
bargo, los modelistas de Saarland han
conseguido unir amonia, amplitud y pe-
quenos detalles en la estacion de Bex-
bach. Para ello se tuvo que recurrir en mu-
chas ocasiones a la construccién propia, y
la mayor parte de los elementos N com-
prados se tuvieron que modificar habil-
mente. Los segmentos de la maqueta de
los tramos visibles se habian planeado en
un principio como moédulos. No obstante,
como se veian los bordes de las conexio-
nes y las zonas de union de los médulos
eran peligrosas se decidid que lo mas
conveniente era construir segmentos lo
mas largos posible. Es cierto que se per-
di6 la idea inherente a la construccion en
modulos de poder intercambiar libremen-
te todas las partes de la maqueta, pero se
aprovecharon de forma creativa las venta-
jas que ofrece este tipo de construccion:
la reproduccion de tramos largos en un es-
pacio relativamente pequeno con un pai-
saje con gran cantidad de detalles a am-
bos lados de la via. Para ello se utilizaron
todas las innovaciones en la construccion
de maquetas, como las vias con balasto
igual que las originales, follaje y esteras
de césped, asi como arboles y matorrales
hechos con alambre retorcido.
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Edificios

Aunque en la escala N la oferta de edifi-
cios y juegos de construccion es amplia,
los modelistas tuvieron que construir las
minas a partir de modelos reales concre-
tos. Asi, para la construccion del enorme
complejo de edificios de la instalacion de
lavado de carbén se utiliz6 madera con-
trachapada y planchas de mamposteria,
mientras que para el edificio principal de
la estacion de Bexbach se emplearon pla-
cas de poliestireno y piezas semimanu-
facturadas de Kibri.

Material rodante

A excepcion de unos pocos, en la ma-
queta se pueden encontrar modelos de
todos los fabricantes que ofrezcan trenes
para escala N. Casi todos los modelos
han sido modificados, por ejemplo: han
sido pintados total o parciaimente o se
les ha dado un aspecto envejecido. Hay
que destacar la gran seguridad de fun-
cionamiento de la maqueta, algo que en
estas escalas no siempre se da por sen-
tado. Su origen esta en la buena prepa-
racion de los modelos que realizan los
modelistas para las grandes exhibicio-
nes.

Breve descripcion de la

Modelo real: La estacion local de Bexbach
con maquetas de la mina de carbon; tipico
paisaje del Pfalz.

Escala: N, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias con balasto de Roco. En total
mas de 90 m de via, 45 agujas sencillas y
4 cruces de via doble con mecanismos de
aguja de Roco.

Supefficie total: 5,10 m de largo, 3,00 m
de ancho en la zona industrial. Longitud de
la estacion de servicio 5,00 m.

Paisaje: Fina capa de yeso sobre un niicleo
de styropor.

Edificios: Principalmente modelos
industriales modificados y juegos de
construccion; algunas construcciones
propias como la instalacion de lavado

de carbon y el edificio principal.

Material rodante: Automotores de Amold,
Fleischmann y Trix; vagones de Amold,
Fleischmann, Trix y Roco.

Se ha reproducido
un tren especial que
realiza excursiones
por el Saarland para
amantes del vino.

Ciertamente el trabajo
en la instalacion de
lavado de carbén no
era limpio. La suciedad
del motivo es real.

Cada rincon de la
maqueta, en forma
de U, se ha
construido a
conciencia, como
esta escena con una
grua para arena y
grava.

Fuera de la estacion
de Bexbach, en los
segmentos
modulares de la
maqueta, se pueden
encontrar largas
rectas para las
locomotoras del tren
rapido.
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1 6 Dia de mercado

en Tipton Parva

Se puede buscar y buscar, incluso en ma-
pas ingleses especializados, pero no se
encontrara Tipton Parva. Al final, decep-
cionados, dejamos el atlas con el con-
vencimiento de que Tipton Parva tiene
que existir en alguna parte. Asi de com-
pleta es la pequena maqueta de ferroca-
rril secundario del matrimonio formado
por Jane y John Jacobs, de Wessex.

Modelo original

Con toda seguridad ha habido en algin
condado de la isla del ferrocarril modelos
originales para maquetas parecidas, algo
que corrobora el matrimonio Jacobs. Aun-
que no quieren centrarse en un modelo
concreto, si que hablan de un viaje en fe-
rrocarril de via estrecha por Gales. Debi-
do al pequeno galibo de esta linea, algo
poco habitual, el revisor controla los bille-
tes en las estaciones, ya que durante el
viaje seria peligroso andar por el pasillo
de los pequefios vagones de comparti-

T

mientos; asomarse por la ventana o cual-
quier imprudencia parecida tendria con-
secuencias fatales, ya que la separacion
entre los muros de los puentes y las ven-
tanas del vagon suele ser de sélo unos
cuantos centimetros.

Concepcion de la maqueta

La maqueta fue una de las aportaciones
de John Jacob al matrimonio. Cuando es-
te técnico electronico y cronista especiali-
zado se fue a vivir con Jane, se llevo con-
sigo un médulo que llamaba Tipton Parva
Station. Como al médulo le faltaba un am-
biente acogedor y sobre todo edificios, la
joven esposa comenz6 a construir casas
siguiendo el modelo tipico galés.

El médulo de la estacién se amplid de
forma muy vistosa y en el canto derecho
se habilité un «FIDDLE YARD», una esta-
cién de servicio con un apartadero en for-
ma de arpa, en el que se pueden colocar
hasta seis trenes y cambiar las locomo-
toras al otro extremo del convoy gracias a
que estan aisladas las cabeceras de las
guias.

Construccion
de la maqueta

El torso de la magueta se compone, al
igual que en las construcciones modula-
res que ya conocemos, de un armazon ri-
gido sobre el que se atomilla la base de

En los dias de
mercado hay una
actividad frenética
en Tipton Parva, una
estacion de término
del ferrocarril privado
galés.

Un ferrocarril privado
galés reproducido
con mucha intuicion
y habilidad como se
puede ver en la
locomotora y las
senales.
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madera contrachapada de las vias. El pai-
saje estaba todavia demasiado «verde»,
pero gracias a las virtuosas manos de Ja-
ne Jacobs se pudo cambiar finalmente el
panorama de la maqueta: es dia de mer-
cado en Tipton Parva y mucha gente de
los alrededores utiliza el tren para venir.
La mayoria de los trenes son de pasaje-
ros con transporte de mercancias, pareci-
do al PmG aleman. Junto al paisaje, ela-
borado con mucha delicadeza y una gran
habilidad artistica, impresionan especial-
mente los edificios que reproducen el
tipico estilo arquitectdnico galés. La «res-
ponsable» de esta situacion es la espo-
sa. A partir de fotos de viejos calendarios,
elaboré primero los dibujos técnicos de
las casas que luego paso a cartulina. Co-
mo no pudo encontrar el papel de ladrillo
adecuado para las construcciones de
mamposteria, dibujo y pintd ella misma
todas las fachadas con tinta china y pin-
tura cubriente. Incluso tuvo en cuenta los
diferentes tonos del ladrillo cocido.

Material rodante

Todas las locomotoras son de construc-
cion propia. Para algunas de ellas se
utilizaron kits de montaje britanicos de
pequenos fabricantes, otras fueron con-
cebidas totalmente por los modelistas.
También se hicieron muchas modifica-
ciones en los kits de montaje, ya que to-
das las maquinas debian corresponder
a la situacion original en la que se habia
inspirado la maqueta. Los modelos para
los vagones son de diferentes empresas
ferroviarias, pero todos tienen el mismo
aire tipico de los ferrocarriles de via estre-
cha que queria reproducir el matrimonio
Jacob. John se encarga de la construccion
de los trenes, una tarea que realiza con
gran habilidad. Para mover las diminutas
maquinas se utilizan pequenos motores

Las barreras se mueven siguiendo el modelo
original inglés: paralelas a la via cuando pasa
el tren, transversales si hay paso libre.

orientales; los sistemas de transmisién
son de construccion propia. La circulacién
suave de los modelos dan testimonio de
la destreza del modelista, incluso se pue-
de llegar a oir el traqueteo del tren sobre
los railes.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo real: Ferrocarril de via estrecha
britanico en el condado de Gales sin
modelo original concreto.

Escala: Narrow Gauge 009, equivale a
la escala HOe continental; dos railes,
corriente continua.

Vias: Railes para modelismo con
traviesas de madera que se pueden
encontrar en las tiendas especializadas
de Gran Bretana, clavados.
Aproximadamente 12 m de via,

14 agujas con mecanismos

En Tipton Parva la actividad no se concentra
solo en las inmediaciones del ayuntamiento
cuando es dia de mercado, también en las vias
de carga hay gran movimiento.

subterraneos de construccion propia.
Superficie total: Longitud de los bordes
3.658 x 1.676 mm; 457 mm de
profundidad.

Paisaje: Capa fina de yeso sobre un
nacleo de poliestireno. Material de la
superficie de Woodland Scenics.
Edificios: Todos de construccion propia;
edificios altos y artificiales de cartulina
y carton.

Material rodante: Doce locomotoras

y 25Ivagones. todos de construccion
propia.
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1 7 Ferrocarril de jardin
de invierno

A Wemer Becker, pastelero y amante de
LGB, le trae sin cuidado lo que puedan
pensar sus vecinos. Una maqueta con
una amplia red viaria de LGB en mitad del
jardin de una casa de alquiler en Berlin ya
era de por si bastante llamativa, pero
cuando el modelista la dejé montada du-
rante todo el invierno, sus vecinos acaba-
ron convencidos de que le faltaba un tor-
nillo. Sin embargo, el tiempo le ha dado
la razon: las maquetas LGB pueden
aguantar un invierno.

Modelo original

«Una pizca de Harz y una pizca de Rasen-
der Roland auf Rigen», es el comentario
que hace este modelista nacido en Ham-
burgo sobre el modelo imaginario del fe-
rrocarril. En la maqueta evito consciente-

mente un modelo concreto. Por un lado
porque para él toda limitacion es una mo-
lestia, y, por otra, porque entonces ten-
dria que haber utilizado en la maqueta
modelos de trenes determinados. Pero
esto era precisamente lo que no desea-
ba, lo que queria era que por el jardin
circulara de forma convincente cualquier
tren que le gustara.

Concepcion de la maqueta

Se dice que las casualidades son el cru-
ce de dos realidades. En el caso de Wer-
ner Becker se cruzaron la terapia del
meédico con el deseo del paciente de de-

El estanque se colocé porque ofrecia la
posibilidad extra de montar un puente.
Ahora el agua esta congelada.
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dicarse a «poner mas bonito» el jardin de
Su casa.

Su médico le habia aconsejado que
para recuperarse se dedicara a alguna afi-
cion creativa, lo que le abrid de par en par
las puertas del modelismo. En realidad, la
aficion por las maquetas de trenes llevaba
en él mucho tiempo aletargada sin que hu-
biera nada que le provocara el deseo de
ponerse manos a la obra. Y a los vecinos
les costd aceptar el hecho de que la refor-

En el limite
norte del jardin
se construy6
una estacion de
cinco vias que
se eleva sobre
el nivel del
suelo gracias

a unas
empalizadas de
madera y tierra
prensada.

ma del jardin pasara por la construccion de
una maqueta. Pero Becker se dedicé por
completo a su nueva aficion y planifico una
maqueta de jardin casi perfecta: con largos
tramos, un estanque y una maqueta de
servicio subterranea. Entretanto, los veci-
nos y el modelista han llegado a un acuer-
do con respecto al ferrocarril del jardin, y
las ampliaciones que pasan por el camino
y que llegan hasta mas alla del «arbol gor-
do» ya no estan en fase de planificacion.

Construccion
de la maqueta

Lo que para el modelista de interior es el
armazon, para el que construye su ma-
queta en el jardin es la base. Para la es-
tacion elevada, se construyd un serie de
empalizadas que permitieran superar el
desnivel. Y para construir un puente se
tuvo que hacer un estanque, para el que
se cavd un hoyo que se recubrid con va-
rias capas de plastico y se armonizd con
el entorno. Ahora habitan en el estanque
algunos peces que parecen sentirse co-
mo en casa. Los edificios son en parte
productos de Pola y en parte de cons-
truccion propia. Algunos trabajos manua-
les en el borde de la maqueta muestran




los efectos terapéuticos del modelismo
ferroviario.

Para que los vecinos no se quedaran
sin camino en el jardin, el modelista hizo
desaparecer el ferrocarril por debajo de
las losas del camino detras de la esta-
cion de Kleinbach. Después las vias vuel-
ven a aparecer en el otro extremo y se di-
rigen en direccion oeste, donde se esta
montando un conexidn a un complejo in-
dustrial. Las vias se han colocado princi-
palmente sobre placas de eternita sin en-
samblarlas.

Wemer Becker ha extraido una con-
clusién durante el manejo de su peculiar
maqueta: jlos vecinos son mas amables
de lo que se pudiera pensar! No suelen
producirse danos de ningdn tipo y mucho
menos intencionados. Las vias y las
construcciones artificiales debian colocar-
se de forma que sean operativas. Por es-
ta razon no se coloco balasto ni se fijaron
al suelo. Sélo se retira la nieve de las
vias, en los demas sitios una constante
limpieza sélo danaria los edificios. Tam-
poco hay que engrasar demasiado en in-
vierno las locomotoras ni los vagones y
se debe utilizar aceite o grasa que aguan-
te bien el frio. Todo lo que esta en la
parte primaria del transformador debe ha-
llarse siempre seco y conectado a dispo-
sitivos y cables antihumedad.

Material rodante

Por la maqueta circulan cinco locomoto-
ras de vapor y dos diesel, asi como un au-
tomotor. Mas de 20 vagones de pasa-
jeros y 35 de mercancias ofrecen un
funcionamiento muy variado. Todos los
trenes son originales y no se modificaron.
El buen mantenimiento es particularmen-
te importante en invierno. La limpieza de
los railes se realiza con un vagon espe-
cialmente equipado y con bencina.

Perspectiva de las figuras a escala 1:22,5: el
almacén de mercancias de Kleinbach junto al
muro de la casa.

Ni siquiera la espesa capa de nieve puede hacer

desistir al obrero de la empresa Becker de las
tareas de carga. Sin duda un trabajador eficiente.
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Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: No se eligid
expresamente ningin modelo para
poder utilizar los trenes que se quisiera.
Escala: 1| como ferrocarril de via
estrecha de 1.000 mm (Il), dos railes,
corriente continua.

Vias: Vias LGB, 112 m de longitud total,
12 agujas sencillas, 1 cruce de via
doble y 1 interseccion.

Superficie total: Aproximadamente
110 m?.

Paisaje: Aprovechamiento de la
vegetacion natural, colocacion de

un estanque.

Edificios: Principalmente edificios de
Pola, algunos de construccion propia.
Material rodante: 8 locomotoras,

35 vagones de mercancias y

25 coches de pasajeros, todos
productos de LGB.

Ni comen ni
beben, ni
siquiera se
mueren de frio
con su atuendo
veraniego;
viajeros de
Kleinbach.

Bajo las losas
del camino se
escondia antes
una estacion de
depdsito.
Entretanto, se
ha continuado
con el tramo al
final del
camino.




Un tren
vagoneta de
LGB trae tierra
para la
ampliacion de la
maqueta por la
rampa que hay

b8 junto a la cerca

del jardin. La
base es una
construccién
ligera.

Un arbol grueso
impide la
ampliacion del
pequeno
ferrocarril. Sin
embargo, ya hay
ampliaciones
previstas.

1 8 Tranvia

de Dresden

Las reproducciones de tranvias a escala
no son muy abundantes. Esto se puede
deber a la escasez de piezas funciona-
les y fieles al original, aunque sobre to-
do a la falta de modelos originales que
valga la pena reproducir. Rolf Zschaler,
de Dresden, buscé y encontré su mode-
lo original en la red de tranvias de su lo-
calidad, Mickten.

Modelo original

La maqueta de Rolf Zschaler no sigue un
modelo original para la zona ni los edifi-
cios, pero si para los tranvias. Asi, pode-
mos ver circular el legendario «GroRe
Hecht» junto al vagon reformado de Lowa.
Destaca especialmente el edificio de las
cocheras, donde por la noche se guardan
los tranvias y se realizan las reparaciones
necesarias; un elemento que tiene su co-
rrespondiente modelo original en la esta-
cion de tranvias de Dresden-Mickten en
cuyas inmediaciones crecid Rolf Zschaler.

En la maqueta también hay motivos que le
dan un toque muy tipico de la ciudad de
Dresden. Por ejemplo, la pasarela del tran-
via que el modelista ha reproducido a par-
tir del viejo puente de ferrocarril en la es-
tacion central de Dresden; o la parada
central en la Postplatz con la famosa
«Campana de queso», la caseta redonda
gue albergaba la taquilla y donde se podia
esperar la llegada del tranvia.

Concepcion de la maqueta

Rolf Zschaler es un hombre con suerte:
tiene una vieja casa toda para €l y para su
maqueta. A pesar de ello, se dio la situa-
cion de tener que unir dos segmentos de
la magueta con un tramo largo a mayor ni-
vel. La colocacion de un puente en este
tramo a un nivel superior tampoco hacia

Asi veian los mas madrugadores las cocheras
de la estacion de tranvias de Mickten en
Dresden a principios de los anos sesenta.
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En este momento se
esta maniobrando
con un tranvia con
motor de la linea 4
mediante un carro
transbordador.
Funcional y fiel al
original.

El «Grofse Hecht» era
un famoso tranvia
de Dresden. Existia
un juego de
construccion a
escala HO y Zschaler
le puso motor.

Una escena
cotidiana poco
creible: el camioén

de mudanzas de
Osnabruck en
Dresden. ¢Pero
quién podia mudarse
alli?
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que la linea pareciera del todo real. Pero
entonces se tuvo una brillante idea: bajo
el tramo y alrededor de éste circularia un
tranvia. Con una catenaria totalmente ope-
rativa tensada entre los muros de las ca-
sas y como una unidad totalmente inde-
pendiente en medio de la magueta HO.
Entretanto, este arreglo técnico se ha con-
vertido en el eje principal de la maqueta
de Zschaler, y las piezas de ampliacion
son casi tan grandes como el ferrocarril
original HO. No obstante, este técnico
electrénico sigue trabajando en las dos
partes de la maqueta en busca de la per-
feccion.

Construccion
de la maqueta

El armazon abierto que originalmente de-
bia soportar «la maquetita» pronto se que-
dé pequeno. En la actualidad la magueta
descansa sobre una base soélida como
una construccion independiente y si es ne-
cesario se puede separar del resto de la
construccion y funcionar de forma auténo-
ma. Asi de meticulosamente planifico el
modelista la parte electronica y mecanica
de esta maqueta de tranvias, y ahora se
lamenta de algunas locuras de juventud
en la construccion de vias y calles asi co-
mo en la colocacién de la catenaria. Es
cierto que cuando se construyd la maque-
ta so6lo habia disponibles dos tipos de pa-
pel piedra para decorar, pero lo que mas
dudas planteé al modelista fue la precisa
colocacion de lechos para todas las vias
en las calles, especialmente donde habia

agujas. Hoy lo hubiera hecho de otra for-
ma, y de hecho ya tiene preparadas pla-
cas de adoquines nuevas y fieles al origi-
nal para colocar una zona de obras de
grandes dimensiones. Uno de los elemen-
tos de los que se siente mas orgulloso el
modelista es la catenaria, fijada con ten-
sores a los muros de los edificios, que
aporta gran realismo al conjunto. Para ello
los edificios tenian que estar ensambla-
dos a prueba de bomba a la maqueta y lo
que hace imposible cualquier reparacion,
ni siquiera se pueden cambiar las bombi-
llas del interior. Pero esto no quita mérito
a la habilidad del modelista para reprodu-
cir una gran cantidad de detalles tipicos
de Dresden y para crear mecanismos muy
precisos, lo que queda patente en las co-
cheras con un carro transbordador total-
mente operativo.

Para la construccion de los pilares del
puente de ferrocarril, el modelista midié
con cinta métrica y un nivel el modelo ori-
ginal de la estacion central para reprodu-
cirlo después en casa con aluminio.

Material rodante

Todos los tranvias se montaron en el pro-
pio taller, sobre la mesa de la cocina. S6-
lo para el «Groden Hecht» se utilizd un kit
de montaje de la antigua casa Prefo, pero
también este modelo ha sido modificado
de acuerdo con el original y, como el res-

Se han medido de forma precisa las dimensiones
de los pilares del puente en la estacién central
para reproducirlos a escala 1:87.

La «Campana de
quesor de Dresden,
asi llamaban los
habitantes a la
casita redonda de
la Postplatz en el
centro de la ciudad,
en ella se podia
comprar el billete y
esperar la llegada
del tranvia.

Arcos de portones, balcones y un tranvia
nostalgico. La imagen corresponde a algun
lugar entre Pillnitz y Schillerplatz.

to de los tranvias, equipado con un meca-
nismo totalmente funcional. Para ello Rolf
Zschaler utilizé motores especiales de la
industria fotografica que equipé con masa
de equilibrio y a los que incorporo siste-
mas de transmision que garantizaran un
funcionamiento fiel al original. En total, por
la maqueta circulan seis tranvias con mo-
tor y cinco remolques. Se estan constru-
yendo algunos vehiculos especiales (para

el taller). Junto al «GrofRen Hecht» hay va-
gones reformados por Lowa en los anos
cincuenta. Para su construccion se utilizo
chapa de 0,5 mm de espesor y ruedas
metalicas de Piko y Gltzold. La pasion por
el detalle llega hasta la reproduccion exac-
ta de los intermitentes y los techos, un tra-
bajo muy laborioso.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Tranvia de Dresden hacia
1965, sin referencia a ninguna linea
concreta.

Escala: HO, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias Pilz (flexibles) con railes de

2,5 mm de alto; kits de montaje

de agujas de 15° con mecanismos
subterraneos.

Dimensiones de la maqueta: 2.050 x
1.620 mm.

Paisaje: Vias y edificios sobre placas
extraibles; creacion de paisaje escasa.
Edificios: Faciles de encontrar en las
tiendas, principalmente de Auhagen.
Muchas modificaciones debido a la
instalacion segura de la catenaria. La nave
de las cocheras y la casita de la parada en
la Postplatz son construcciones propias.
Material rodante: Todos de construccion
propia con mecanismos fabricados por el
modelista.




1 9 En ferrobus

a Wuitz

Ya existia una maqueta en médulos del fe-
rrocarril de via estrecha de GeraPforten a
Wuitz. Se trataba de una construcciéon de
los modelistas del grupo de trabajo de la
zona centro del club de modelismo de
Leipzig «Friedrich List». Pero tras la reunifi-
cacion, se desmonto toda la maqueta y se
comenzd de nuevo utilizando las nuevas
posibilidades que se ofrecian.

Modelo original

Ya en 1878 habia en Meuselwitz, Thirin-
gen, un comité que habia planeado la
construccién de un ferrocarril secundario
de via normal de Meuselwitz a Gera. Pero
la estrechez de miras y la burocracia impi-
dieron la realizacion de este proyecto.
Tuvieron que pasar mas de diez anos
hasta que se decidiera construir un ferro-
carril de via estrecha con un ancho de via
de 1.000 mm de Gera-Pforten a Meusel-

La estacioén de Pélzig en la G.M.W.E., época IV.
Los coches son un poco mas modernos.

witz y después a Wuitz: el ferrocarril de Ge-
ra-Meuselwitz-Wuitzer, abreviado G.M.W.E
(E para ferrocarril). El trayecto, que tenia
mas de 30 km de largo, no sélo era fasci-
nante por sus paisajes sino también por
el panorama politico existente en el mo-
mento de la inauguracion del ferrocarril.
La linea férrea pasaba por tres estados fe-
derados antes de llegar a las inmediacio-
nes de Meuselwitz. La primera parte del
trayecto Gera-Pforten se extendia por el
principado de Reuss (la linea mas moder-
na), en Polzig el ferrocarril recorria Sajonia-
Anhalt para llegar finalmente a Wuitz, en
Prusia. También habia aspectos técnicos
muy interesantes. Por ejemplo, la utiliza-
cion de varias locomotoras Mallet de la
serie K 44.7 (B'Bn4vt), una locomotora de
tranvia en forma de caja asi como un fe-
rrobus con la disposicion de ejes 1'A.

Concepcion de la maqueta

Cuando el método de construccion modu-
lar ya habia comenzado a enraizar en la
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La estacion de
Semiphor era Gnica en
la G.M.W.E. Aqui las -
locomotoras de
Schnauderbach podian
rellenar sus depdsitos

de agua.

Los caballos estan
acostumbrados a la
campana y al silbido
del tren, y esperan
pacientemente para
poder continuar su
camino.

RDA, un grupo de amigos del modelismo
de Leipzig decidieron fabricar en moédulos
«su» G.IM.W.E. a escala HO. Muchos de
los vehiculos y edificios fueron construi-
dos por los modelistas, mientras que las
vias se elaboraron a partir de material TT
cortado a sierra. Cuando tuvo lugar la reu-
nificacion del pais, ya se habian montado
siete modulos y dos bucles de retorno.
Los modelistas del grupo de trabajo me-
dio comenzaron enseguida a disenar nue-
vamente la maqueta a partir de las mejo-
res posibilidades disponibles. Esta nueva
planificacion supuso también la renova-
cién técnica de la obra.

Construccion
de la maqueta

Primero se unificaron todos los moédulos
para que midieran 100 x 500 mm y se

cambid todo el sistema a via estrecha
de la casa Bemo. Al mismo tiempo se
amplid y se modernizd la instalacion
eléctrica y electrénica. Esto dificultaba
tanto la conexion entre los diferentes
modulos mediante clavijas y zocalos
Euro-AV como el aprovechamiento de
las posibilidades de control individual
de diferentes segmentos con mecanis-
mos de control modernos. Debajo de
todos los médulos hay un cable conti-
nuo de 21 polos y una fuente de co-
rriente separada para los relés que fun-
cionan a 24 V. Para cada sentido de la
marcha hay un transformador FZ 1 de
Piko, por lo que ya no es necesaria la
conmutacion para cambiar de sentido.
Tras detenerse, los automotores reci-
ben de forma precisa la corriente de cir-
culacién correspondiente gracias a un
potenciometro.




El ferrobis WUMAG
(mas tarde VT 133
521) también era
unico en este
ferrocarril. A
mediados de los
anos veinte era el
orgullo de los
habitantes de Gera.

El control se realizaba desde el panel
de control central o mediante reguladores
modificados para que fueran portatiles.

La base de los segmentos es un ar-
mazén de madera recubierto de planchas

C

de madera contrachapada. El paisaje se
elabord a partir de una mezcla de cola y
Moltofil sobre un nicleo de Styropor. El
balasto de las vias (de Kies) y los sende-
ros rurales son arena de frenado de la zo-
na de servicio del ferrocarril. Los arboles
son de Heki y Auhagen, la base y los ma-
torrales, de Heki-Laub y Hekiflor; y el te-
rreno, de Busch. Todos los edificios y
construcciones artificiales se han repro-
ducido con cartdén y madera contrachapa-
da a partir de documentos originales, y se
les ha incorporado papel decorativo de
mamposteria.
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Apeadero de Oelsen

Puente de Schnauderbach

Apeadero de Zipsendorf

Estacion de Polzig

Autopista A4
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El edificio principal de la estacion de Kayna, al
igual que el resto de edificios de la maqueta
HOm, se construyé utilizando papel decorativo
de mamposteria elaborado por los propios
modelistas.

Material rodante

Las locomotoras se han construido princi-
palmente a partir de modelos de BTTB
modificados. La caldera y los depdsitos
de agua se fabricaron de laton o se mon-

taron utilizando carcasas de otras loco-
motoras. El ferrobls se construyo total-
mente nuevo, y su carcasa es también de
laton; el mecanismo se ha fabricado utili-
zando un motor Buhler y ruedas dentadas
de laton de Schullern. Los vagones son
principalmente de cartén y madera contra-
chapada sobre bastidores de Bemo y bo-
gies de BTTB.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Ferrocarril de Gera-
Meuselwitz-Wuitzer (G.M.W.E.) hacia 1950.
Escala: HO en ferrocarril de via estrecha
de 1.000 mm (HOm) con un segmento de
ferrocarril minero (HOe).

Vias: Aproximadamente 30 m de via y

16 agujas de Bemo (via flexible y
confeccionada). Ferrocarril minero sobre
via HOn3 (HOe) de Shinohara.

Superficie total: 20 m de largo por

500 mm de profundidad.

Paisaje: Mezcla de cola y Moltofil sobre
nlcleo de Styropor. Material de decoracion
de Heki y Busch.

Edificios: Construcciones propias de carton
y madera contrachapada, y utilizacion de
papel decorativo de mamposteria.
Material rodante: Locomotoras de BTTB
reformadas, ferrobls de construccién
propia y vagones de construccion propia

"'

! Apeadero de Brahmenau-Sud

Fabrica de cal de Zschippach

Apeadero de Wittgendorf (Zeitz)

Estacion de Kayna

sobre bastidores de Bemo.

En este segmento unico de la
maqueta, los modelistas de
Leipzig han reproducido
muchas escenas idilicas.
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0 Divertirse

con una

Le ocurre lo mismo que a otros millo-
nes de alemanes: desde pequeno se
ha interesado por el ferrocarril; y con
los anos ha construido una maqueta
muy vistosa aunque no corresponda a
ningan original. Pero lo que mas le gus-
ta es llegar a casa después de un duro
dia de trabajo y pasar un rato entrete-
niéndose con la maqueta TT.

Estamos hablando de Roland Sch-
lapp, de Elsenfeld. Para este médico
naturista las maquetas de trenes son
s6lo una forma amena de pasar el tiem-
po libre.

Modelo original

La maqueta a escala TT no esta inspi-
rada en ningin modelo original. Sch-
lapp no lo habia previsto porque para él
la maqueta era una fuente de diversion
y relajacion. Nunca le gusto estar con-
tando cada remache y controlar los dia-
metros de las ruedas con un nivel. El
modelista construyd de forma delibera-
da una maqueta infantil gue muestra
claramente la predileccion por las mon-
tanas y un paisaje abrupto.

maqueta

Concepcion de la maqueta

Con una maqueta pensada para jugar, la
distribucion de las vias podria sorprender
un poco. El dvalo, nicleo de todas las
maquetas de trenes, es también la base
de ésta; sin embargo, los tramos inten-
cionadamente largos y las posibilidades
qgue adn ofrece la maqueta para poder
ampliarla algin dia, son pruebas de la
basqueda de perfeccion. La obra ya se ha
ampliado en dos ocasiones: la primera
vez se considerd que el arco de via detras
de la estacion era demasiado corto y se
sustituyd por un amplio bucle de retorno.
La segunda, se construyo en la parte iz-
quierda una conexion a un complejo in-
dustrial que, a su vez, esta rodeado por
un arco. Para darle un poco de vida a la
maqueta, el modelista utilizd todos los
edificios que le gustaban. Pero como la
oferta de la escala TT no es precisamen-

El objetivo del modelista es divertirse y dar
rienda suelta a su imaginacion en la
construccién de la maqueta. Su filosofia es
olvidarse de contar remaches y de cualquier
limitacion.

te amplia, Schlapp eché mano del cuchi-
llo y de la sierra y modifico un kit de mon-
taje HO para adaptarlo al «carril central de
orom.

Construccion
de la maqueta

El armazon estable de la maqueta da fe
de la opinion del modelista al respecto:
«Debe ser solida». Quiza este principio es-
té relacionado con el deseo de divertirse,
porque es dificil que circulen mas de 200
trenes por una via que no descansa so-
bre un soporte estable. El modelista tam-
bién era consciente de que las planchas
cerradas aumentan considerablemente el
peso de la obra, por lo que sélo utilizo es-
te método en algunas zonas, mientras
que en otras se emplea una construccion
de armazon abierto. Tampoco abuso del
yeso por la misma razon, el peso. El pai-
saje se elabord a gusto del modelista. Ro-
cas escarpadas se intercalan con suaves
prados alpinos, y rios azules como el cie-
lo serpentean por empinados barrancos.
Para la superficie se utilizd mucho papel
prensado y poco yeso. En la elaboracion
del terreno se recurrié a material para es-

Las construcciones preferidas de Roland
Schlapp son los puentes en arco. El TTE es
de un kit de montaje de la casa Kunze.

parcir, aunque también a esteras de cés-
ped, musgo y arboles que se pueden en-
contrar en las tiendas. Las vias descan-
san sobre restos de corcho pintados y
posos de café. No se incorporé balasto
deliberadamente para que en caso de po-
sibles modificaciones de la distribucion
de las vias éstas no estuvieran unidas a
tramos fijos. Las escasas senales estan
repartidas por toda la maqueta, y aunque
se pueden regular, no influyen en la cir-
culacion de los trenes.

Edificios

Siguiendo la filosofia de la maqueta, se
construyo todo lo que gustaba. Se puede
ver una casa de campo bavara junto a un
edificio del centro de Alemania. Y la torre
de agua recuerda a un depoésito del oes-
te americano. Debido a que la oferta en
esta escala es escasa, a excepcion de
los modelos de Auhagen, se tuvo que re-
currir a la modificacion de algun que otro
kit de montaje HO para adaptarlo a la es-
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Un zécalo bajo el edificio N
sirve para convertirlo en TT.

El cobertizo es demasiado
pequenio para la BR 35, pero,
£qué mas da?

Las numerosas pruebas
para modificar los
trenes muestran la
pasion del modelista por
las manualidades y su
actitud «irreverente»
sobre el tema.

cala TT. Por otra parte, en esta escala se
dispone de una amplia oferta de arboles,
porque nadie pueda decir que un arbol de
12 m (TT), 8,70 m (HO) o0 16 m (N) es de-
masiado alto. En la maqueta todos miden
100 mm.

Material rodante

Logicamente, el parque de locomotoras
se compone casi exclusivamente de pie-
zas de la antigua casa de la RDA Zeuke.
Como en su tiempo se podian conseguir
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a buen precio (en el oeste de Alemania),
Roland Schlapp no dudé a la hora de
transformar o modificar cualquier modelo.
El hecho de que apenas ninguno se libra-
ra de ser modificado no soélo se debe a la
sencillez de las piezas sino también, es-
pecialmente, a la habilidad del modelista
y a su actitud (quiza no intencionada) de
no utilizar la maqueta solo para jugar.

Para los edificios se utilizo el kit de montaje.
El automotor es de un modelo de Roco y el
remolque es de madera contrachapada.
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| Breve descripcion de la maqueta

‘ Modelo original: Maqueta para jugar sin
un modelo original concreto.
Escala: TT, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias TT estandar, aproximadamente
30 m; 21 m de agujas.
Superficie total: longitud 5,50 m, anchura
2,00 m y profundidad 0,60 m.
Paisaje: Papel prensado con una fina capa
de yeso cubierta por material para esparcir
y esteras de césped.
Edificios: Algunos edificios comprados
y juegos de construccion modificados.
Material rodante: Locomotora de BTTB
Zeuke, algunos automotores modificados.
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Una estacion central impresionante y mucha
actividad en el ferrocarril; prueba evidente de la
filosofia de Schlapp de no utilizar la maqueta
solo para jugar.

La V 75 es un modelo de la antigua VEB TT-
Bahnen de Berlin, como casi todo el material
rodante.

Por delante del imponente bastidor de fondo,
que ha decorado el propio modelista, el
automotor de Roco modificado atraviesa

el puente en arco.

1 El hogar
en el ferrocarril

El domicilio profesional del conductor de
locomotoras es la zona de servicio del fe-
rrocarril. Si, ademas, es modelista, lo pri-
mero que construye en su maqueta es
una zona de servicio. El conductor Jlrgen
Kuhn, de Lutherstadt Wittenberg, utilizd
una pequena zona de servicio para loco-
motoras de vapor de la época Il como na-
cleo de su gran maqueta TT.

Modelo original

La zona de servicio, como es logico, tenia
que estar inspirada en un modelo origi-
nal, y la elegida fue la de su ciudad natal
Wittenberg; pero no solo eso, sino que
ademas debia construirse a escala HO.
Sin embargo, en la fase de planificacion
ya se pudo ver claramente que la zona
de servicio original, de aproximadamente
2 km?, debia tener a escala las dimen-
siones de un pabellon deportivo, por lo
que se abandono la idea del cobertizo lo-
cal para locomotoras y se redujo a una
sencilla zona de servicio. Y cuando las di-
mensiones planificadas seguian sobrepa-

sando las posibilidades de la maqueta, el
modelista tuvo que rebajar sus pretensio-
nes hasta la escala TT. En el sentido mas
estricto de la expresiéon: un carril central
de oro. A pesar de todas las limitaciones
siempre se buscd una alta fidelidad al
modelo original, desde el cobertizo para
10 locomotoras hasta los fosos para pi-
car el fuego pasando por almacenes para
mercancias y aceite.

Concepcion de la maqueta

Debido a la escasez de material a escala
TT para la construccion fiel de una zona
de servicio ferroviaria, desde el principio
estaba claro que el nimero de construc-
ciones propias seria elevado. Por lo de-
mas, Jurgen Kiihn fue capaz de reducir a
una escala manejable la gigantesca zona
de servicio de su ciudad sin dejar de lado

En verano lo tnico que hace es ocupar un espacio
valioso, pero en invierno es muy importante:
hablamos del quitanieves, que en este caso lo
compone la Tender de una G 8.
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elementos esenciales. Ni siquiera se olvi-
db del puesto de agujas de la entrada,
aunque soblo consiguid reproducir una
version muy simplificada. Las condicio-
nes de espacio dividieron en dos la su-
perficie disponible y se dejo abierta la po-
sibilidad de ampliar la maqueta con
modulos de 600 mm de ancho.

Construccion
de la maqueta

La placa giratoria de construccion propia
es el nlcleo de la maqueta, y toda la ma-
quinaria se tuvo que adaptar de forma co-
rrespondiente. Para construirlo se tuvo en
cuenta que el complicado mecanismo no
se trabara ni se deformara. La parte me-
canica se compone de un puente modifi-
cado de BTTB con railes TT. El foso es de
Pertinax y el conjunto se mueve mediante
un motor Piko con un temporizador de la-
vadora. El mecanismo de impulsion es
sencillo pero totalmente seguro.

Para las instalaciones de arenado, el
ascensor del foso y el soporte para el ati-
zador del carbon se soldaron perfiles de
laton de la casa Schullern; el ascensor
del foso se mueve manualmente. Tam-
bién las instalaciones de alimentacion de
carbon son de construccion propia, para
ello se utilizaron principalmente peque-
nos perfiles de laton y planchas de ma-

El muro trasero y las paredes laterales del
cobertizo se han construido con sumo cuidado,
incluido el obligatorio monton de escombros.

Breve descripcion de la maqueta
Modelo original: Zona de servicio del
ferrocarril Lutherstadt Wittenberg muy
reducida para ocupar el menor espacio
posible.

Escala: TT, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias TT de Pilz, agujas de la casa
Kriger.

Superficie total: Dos planchas de

1.000 mm de ancho, una de 1.000 mm
de profundidad, las demas de 600 mm.
Paisaje: Método de construccion con
planchas; arboles de Heki; superficie verde
de esteras de césped. Todas las vias
tienen balasto. Puestos de agujas
subterraneos con mecanismos de
posicionamiento motorizados.

Edificios: Edificios de Auhagen
modificados, por ejemplo para darles

un aspecto envejecido, y modelos de
construccion propia.

Material rodante: Locomotoras BTTB
originales, modificadas y adaptadas, asi
como modelos de pequenas series de
Beckmann.

dera contrachapada y plastico. El puente
giratorio funciona eficazmente y por el
portal pueden circular vehiculos; no obs-
tante, estas operaciones se deben reali-
zar manualmente, al menos por ahora, ya
que estas instalaciones estan prepara-
das para su motorizacion en el futuro. La
instalacion eléctrica de conexion y desco-
nexion para las vias frente al cobertizo se
hizo por separado.

Edificios

Como es logico, para los edificios se utili-
zaron s6lo modelos de Auhagen, ya que
eran los Gnicos disponibles en el momen-
to de construir la maqueta. Pero tampoco
se colocaron tal y como venian en la caja,
sino que se les sometio a algunas modifi-
caciones para adaptarlos a las particulari-
dades de la zona. El cobertizo para las lo-
comotoras y los almacenes de material y
aceite son de construccion propia en su to-
talidad. Por razones de estabilidad se utili-
z0 madera contrachapada para las pare-
des del cobertizo, ya que los portones son
moviles; el objetivo es motorizarlos, por lo
que todos los pares de hojas debian tener

una movilidad extra. El tejado también es
de madera contrachapada, y esta recu-
bierto de lino rugoso para imitar la tela as-
faltica. Ademas es desmontable para que
se pueda ver el interior del cobertizo, y se-
guira asi cuando se instalen los motores
para abrir los portones.

Material rodante

Cuando el motivo es una zona de servicio
de ferrocarril, es natural que abunden las

El cobertizo para 10 locomotoras es el
corazon de la maqueta. El modelista ha
construido la placa giratoria, mientras
que la BR 50 es un modelo de una
pequena serie.

locomotoras. En principio los vagones se
disenaron para el transporte de carbon,
escorias y otros materiales. En total hay
mas de diez locomotoras de vapor, entre
ellas algunas de pequenos fabricantes y
construcciones propias a partir de origina-
les BTTB. Dos pequenas locomotoras se
utilizan para el funcionamiento interno,
mientras que un «hociquillo de cerdo», un
quitanieves y un vagon de ferrocarril se-
cundario esperan para prestar servicio, a
ser posible en tramos largos.




Actividad en el
almacén de material.
Pero, ¢qué llevan las
cajas del vagon R?

Todas las
locomotoras deben
pasar por el puesto
de mando Sm en la
entrada de la zona
de servicio. Aqui

la actividad es
frenética.

En toda zona de
servicio ferroviaria
debe haber las
instalaciones de
arenado. En este
caso se trata de una
obra maestra; hasta
los tubos de relleno
son moviles.

Las instalaciones

de alimentacién de
carbén de la maqueta
de Kihn. Todo se
mueve, aunque sin
motor (por ahora).

En la maqueta hay
carbon para todas las
locomotoras. Desde
una perspectiva
aérea se puede
apreciar bien la
ampliacion.

El ascensor del foso
y el soporte para el
atizador del carbon
son construcciones
propias de Jirgen
Kuhn; son moviles
pero no tienen motor.




2 2 Un ferrocarril privado
idilico en Karingerode

Hasta el lector sin cualidades de detecti-
ve se dara cuenta enseguida de que en
este caso hay una mujer involucrada. Ka-
rin, la esposa del modelista, no solo da
nombre a la estacion de la maqueta de
sSu esposo sino que también es una con-
sejera y colaboradora paciente y adminis-
tradora de esta pequena sociedad.

Cuando alguien como Wilfried Greger
es relojero y modelista, se crean grandes
expectativas técnicas.

Modelo original

Fue facil decidirse por el nombre para la
estacion. Sin embargo, se tiene la sen-
sacion de haber visto en alguna parte el
edificio principal y el cobertizo para loco-
motoras con pequena instalacion para ali-
mentacion de carbén, y se empieza a ca-
vilar.

El creador de esta pequena obra maes-
tra, que se espera sea mayor en el futu-
ro, vive en Osterburg, en la region del Alt-
mark. Como miembro del club de
modelismo de Seehausen (MEC) se en-
carga de la construccion de edificios para
la maqueta TT del club. Esta es la pista
definitiva para resolver el misterio: el
MEC de Seehausen se ocupa de los pe-

quenos ferrocarriles del Altmark, y es aqui
donde se han encontrado los modelos
originales para la estacion de Karingero-
de. Al modelista le daba igual que los ori-
ginales se llamaran Genzien, Harpe o Kri-
den, todas estas estaciones irradian esa
nostalgia por el ferrocarril tan caracteristi-
ca del Altmark y que Wilfried Greger quiso
plasmar en su maqueta.

Concepcion de la maqueta

La primera diferencia conceptual con el tra-
bajo que desempena en el MEC de See-
hausen radica en que su maqueta esta
construida a escala HO, mientras que pa-
ra el club fabrica médulos de edificios a
escala TT. La segunda decision importan-
te que tuvo que tomar Wilfried Greger fue
la de utilizar una maqueta modular. No
obstante, la base de la futura maqueta
no debia estar formada por modulos nor-
malizados segun la NEM (al fin y al cabo
no queria participar en encuentros de ma-
quetas modulares), aunque los segmen-
tos si que debian ser similares a los mo-

El edificio principal de la estacion Karingerode
corresponde a un proyecto de la K.P.E.V para
la Baja Alemania y el Altmark.
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La unica locomotora
del modelista, una
T 3 de Fileischmann
reformada y pintada
para parecerse a la
original.

Las casas del
personal del
ferrocarril estatal de
Prusia eran baratas
y poco vistosas.
Pero en la maqueta
HO incluso se puede
ver el interior.
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dulos siguiendo un diseno propio y de
acuerdo con sus necesidades. Al princi-
pio le ocurrid lo mismo que a otros miles
de modelistas: de la docena de modulos
disenados so6lo hay terminado uno tras
meses y meses de trabajo; eso si, con un
grado de perfeccion que merece la pena
exhibirlo aunque soélo sea el comienzo de
toda la maqueta.

Construccion
de la maqueta

Como en el resto de construcciones mo-
dulares, el rigido armazon se compone de
tablas y listones. Algo poco usual es la
utilizacion de tablas de mueble para la su-
perficie externa del armazon. Al finy al ca-
bo, la maqueta debe ser como un mueble
de la casa y no algo que distorsione la de-
coracion. La superficie del modulo se pla-
nificd muy bien. En los lugares en los que
hay edificios e instalaciones se atornilla-
ron planchas de madera contrachapada;
para el paisaje se dejo el armazon abier-
to para ahorrar peso y poder elaborarlo
con Styropor cubierto de Moltofil. Las vias
del ferrocarril secundario, con balasto co-
mo en el original, son de la casa Pilz y
descansan sobre un soporte de madera
estable. Las agujas se posicionan me-
diante mecanismos motorizados subte-
rraneos que estan colocados sobre espu-
ma para amortiguar el ruido. En vistas a
una futura ampliacién, el médulo ya va
provisto de una instalacion de alimenta-
cibn eléctrica de 21 polos, aunque en la
actualidad no se pueda utilizar. La super-

ficie de 0,5 m’ posee multitud de peque-
nos detalles. Por ejemplo, los arboles,
muy robustos, estan elaborados a partir
de cable de cobre con hojas de Heki; los
fosos contienen carbon de verdad, y la
gria se mueve con motor y gira sobre la
locomotora para coger agua.

Edificios

El modelista esta muy interesado por los
edificios de ferrocarriles, y ha utilizado
planos originales de la Direccion del Fe-
rrocarril de Hannover para construir con
madera contrachapada y plastico todos
los edificios, no sin darles un aspecto
envejecido antes de colocarlos. Los teja-
dos de todos los edificios son extraibles
para mostrar la instalacion interior. Los
portones del cobertizo para locomotoras
también son moviles y regulables, como
las puertas corredizas del almacén de
mercancias y las ventanas de la casa del
empleado. Las figuras son de la casa
Preiser y se han comprado sin pintar.

Material rodante

El surtido de locomotoras de la pequena
maqueta es (aun) bastante modesto: una
T 3 de Fleischmann y cuatro vagones de la
misma casa. Pero Greger, como no, les dio
su toque personal para refinarlos, pintarlos
e integrarlos en su maqueta del Atmark.

¢Esta amaneciendo o atardeciendo? Es
indiferente, porque la T 3 debe ir dos veces
al dia a repostar agua y carbon.

Una manana
preciosa en la
estacion de
Karingerode.
Mientras la T 3 hace
el servicio de
mediodia, las vacas
pastan
apaciblemente en
sus proximidades.

Aquéllos si que eran
buenos tiempos,
cuando todos eran
responsables de sus
propios
desperdicios. EI
agricultor Kniebusch
camino de sus
tierras con el bidon
cargado de estiércol.

Puro ferrocarril real
prusiano. Un
ejemplo de buenas
piezas de maqueta:
desde los portones
moviles del cobertizo
hasta la cerca tan
bien construida.

Breve descripcion de la maqueta

Modelo original: Ferrocarril secundario
normal entre Salzwedel y Wittenberge.
Escala: HO, dos railes, corriente continua.
Vias: Vias Elite de Pilz con railes de

2,1 mm de alto y agujas con mecanismo
motorizado subterraneo.

Superficie total: 1.000 x 500 mm.
Paisaje: Parcialmente estructura modular;
superficies libres de terreno modeladas
con poliestireno a las que se ha
incorporado material para esparcir
(Woodland) asi como arboles y arbustos
(Heki).

Edificios: Construcciones propias de
madera contrachapada y plastico con
decoracion interior e iluminacion.

Material rodante: Una locomotora de vapor
(Fleischmann T 3), dos coches de
pasajeros y mercancias; todo modificado.
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MODELISMO FERROVIARIO

El aficionado al modelismo
ferroviario sabe que la variedad
de maquetas posibles es
practicamente infinita. Por eso
resulta muy atil un libro como
éste, que ofrece 22 ejemplos
4 de maquetas para diferentes
¥ . escalas, desde la escala N
hasta la escala para ferrocarril
de jardin. Sin duda, cuando el
aficionado haya revisado cada uno de estos proyectos podra decidir,
dentro de sus posibilidades, qué maqueta desea construir, o bien
descubrira ese detalle especial que dara el toque final a un proyecto
ya elaborado.

Se presenta un plano completo de cada maqueta a todo color,
fotografias de los detalles mas interesantes y una explicacion de
los elementos utilizados en su creacion y de aquellas caracteristicas
que merecen destacarse: material de vias empleado, angulo de
agujas, medidas, época representada, etc. Un libro, sin lugar a
duda, que hara las delicias de todos los aficionados al gran hobby
del modelismo ferroviario.

Titulos de la coleccion:

* Planos y proyectos

* Planificacién de la magueta
* [nfraestructuras

* 22 proyectos de maquetas

ISBN B4-329-1282-4
* Electrotecnia

* El paisaje

* Vias, agujas y catenarias

* Calles y edificios o PP aaazoNeT 2825
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